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ACUERDO POR EL QUE SE APRUEBA EL PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD 2013-2018

MIGUEL ANGEL MANCERA ESPINOSA, Jefe de Gobierno del Distrito Federal, con fundamento en lo dispuesto por
los articulos 122, Apartado C, Base Segunda, fraccion II, inciso b) de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 8° fraccion II, 12 fracciones V y IX, 67 fracciones I, XVI y XXXI, y 118 fraccion II, del Estatuto de Gobierno
del Distrito Federal; 1, fraccion VI, 7 fraccion 1V, 32, 33, 34, 37, 47, 48 y 49 de la Ley de Planeacion del Desarrollo del
Distrito Federal; 24 y 25 de la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal; y

CONSIDERANDO

Que mediante Acuerdo publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal, el 11 de septiembre de 2013, se aprobo el
Programa General de Desarrollo 2013-2018, mismo que establece los objetivos, metas y lineas de accion que serviran de
base para la definicion e implementacion de las politicas publicas de la Ciudad de México hasta el afio 2018.

Que el Programa General de Desarrollo esta integrado por 5 ejes: Equidad e Inclusion Social para el Desarrollo Humano;
Gobernabilidad, Seguridad y Proteccion Ciudadana; Desarrollo Econémico Sustentable; Habitabilidad y Servicios, Espacio
Publico e Infraestructura; y, Efectividad, Rendicion de Cuentas y Combate a la Corrupcion, los cuales se encuentran ligados
a ocho enfoques transversales que involucran a las diferentes entidades de Gobierno con criterios de orientacion, los cuales
son: Derechos Humanos, Igualdad de Género, Participacion Ciudadana, Transparencia, Innovacion, Ciencia y Tecnologia,
Sustentabilidad, Desarrollo Metropolitano y Accion Internacional.

Que los programas sectoriales son los documentos que desagregan en objetivos y metas de mediano plazo los lineamientos
contenidos en el Programa General para una materia especifica de desarrollo y que regird las actividades del sector
administrativo que corresponda.

Que los programas sectoriales se realizaran con base en las orientaciones generales establecidas en los componentes rectores
de la planeacion para las areas que determine el Comité de Planeacion en la instrumentacion del Programa General.

Que la Secretaria de Movilidad coordiné la elaboracion del Programa Integral de Movilidad para el periodo 2013-2018,
siguiendo las directrices previstas en el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018.

Que el Programa Integral de Movilidad para el periodo 2013-2018, fue validado en el seno del Comité de Planeacion del
Desarrollo del Distrito Federal, acorde a lo establecido en la Ley de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal, y fue
sometido a consideracion del Ejecutivo Local a mi cargo para efectos del presente Acuerdo; por lo que he tenido a bien
emitir el siguiente:

ACUERDO POR EL QUE SE APRUEBA EL PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD PARA EL PERIODO
2013-2018

PRIMERQO.- Se aprueba el Programa Integral de Movilidad 2013-2018.

SEGUNDO.- El Programa Integral de Movilidad 2013-2018, sera de observancia obligatoria para la Administracion
Publica del Distrito Federal, en el ambito de sus respectivas competencias.

TERCERO.- La Secretaria de Movilidad, los 6rganos desconcentrados y entidades agrupadas en el sector coordinado por
ella, de conformidad con el Programa Sectorial y las disposiciones juridicas aplicables, elaboraran sus respectivos
programas operativos anuales y anteproyectos de presupuesto. Estos tltimos deberan destinar los recursos presupuestarios
correspondientes para el eficaz cumplimiento de los objetivos y metas del Programa General de Desarrollo y de dicho
Programa Sectorial.

CUARTO.- Los alcances establecidos en el presente Programa Sectorial estaran en funcion de la disponibilidad financiera
del Gobierno del Distrito Federal, por lo que las Unidades Responsables del Gasto determinaran las acciones para lograr
dichos alcances, supeditindose a su capacidad operativa y presupuesto autorizado, evitando en todo momento contraer
compromisos que excedan a éstos.
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QUINTO.- La Secretaria de Movilidad, con la participacion que conforme a sus atribuciones le corresponde a la Secretaria
de Finanzas, Contraloria General y Oficialia Mayor, en los términos de las disposiciones aplicables, daran seguimiento a la
implementacion de las acciones y al cumplimiento de los objetivos establecidos en el Programa Integral de Movilidad 2013 -
2018, y reportaran los resultados obtenidos con base en las metas e indicadores correspondientes.

SEXTO.- La Contraloria General y la Oficialia Mayor, en el ambito de su competencia, vigilara el cumplimiento de las
obligaciones derivadas de las disposiciones contenidas en el presente Acuerdo. Asimismo definira los criterios para el
control, seguimiento y vigilancia de los objetivos y prioridades del Programa General, las medidas necesarias para los
programas y los programas delegacionales, disponiendo la correccion de posibles desviaciones en su ejecucion.

TRANSITORIOS
PRIMERQO.- Publiquese en la Gaceta Oficial del Distrito Federal.

SEGUNDQO.- El presente Acuerdo entrard en vigor el dia siguiente de su publicacion en la Gaceta Oficial del Distrito
Federal.

Dado en la Residencia Oficial del Jefe de Gobierno del Distrito Federal, en la Ciudad de México, a los once dias del, mes de
septiembre de dos mil catorce.- EL. JEFE DE GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL, MIGUEL ANGEL
MANCERA ESPINOSA.- FIRMA.- SECRETARIO DE MOVILIDAD, RUFINO H LEON TOVAR.- FIRMA.-
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Citas y Referencias
Presentacion del Jefe de Gobierno

Los Programas Sectoriales 2013-2018, son el resultado de un esfuerzo de cooperacion, coordinacion y didlogo entre los
entes publicos del Gobierno del Distrito Federal para lograr mayor alineacion, eficiencia y eficacia en la gran tarea de servir
a los habitantes de la Ciudad de México.

Estos programas sectoriales, derivan del Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018, instrumento de
planeacion resultado de un amplio y abierto proceso de elaboracion con la participacion activa de los ciudadanos que
aportaron ideas, sugerencias y conocimiento, y donde se plasmaron las bases para construir la ciudad que queremos.

Cada programa sectorial, enuncia el objetivo general, hace referencia a los ejes y areas de oportunidad que corresponden al
Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018, y las politicas publicas relevantes que juntos decidimos y
sobre las que trabajaremos hacia un modelo de Capital Social.

Incluyen las metas y las acciones con las que los servidores publicos estaremos desempeiiandonos de forma coordinada,
sumando esfuerzos y compartiendo responsabilidades en la construccion de mejores condiciones que contribuyan a mejorar
el nivel de vida para todos los habitantes de la Ciudad de México.

Ademas, se agrega el elemento innovador de indicadores puntuales de resultados, que nos permitiran darle seguimiento a la
realizacion de las metas establecidas, y en su caso, hacer los cambios necesarios para asegurar su cumplimiento y éxito.

Estos programas sectoriales no son rigidos sino flexibles para enfrentar las circunstancias cambiantes de una gran
comunidad como nuestra Ciudad.

Invito a todos los que colaboramos en el Gobierno del Distrito Federal a estudiar su contenido, aplicarlo en su ambito y
sugerir las modificaciones que consideren pertinentes para enriquecerlos y asi mejorar nuestras tareas en beneficio de
nuestra querida Ciudad de México.

Miguel Angel Mancera Espinosa
Jefe de Gobierno del Distrito Federal

Mensaje del Secretario de Movilidad

Desde la Secretaria de Movilidad estamos liderando una visiéon innovadora para transformar la manera en la que nos
movemos en la ciudad, reflejada en este Programa Integral de Movilidad (PIM) 2013-2018. Desde el inicio de esta
administracion trabajamos en cambiar el paradigma de transporte a uno de movilidad, colocando al centro de la toma de
decisiones a la persona. Estamos orgullosos de esta publicacion para guiar las acciones del sector, con una vision
metropolitana a largo plazo.

Hemos trabajado de la mano de expertos para elaborar juntos un programa estratégico que marca la ruta para la
transformacion del sector, con una politica de movilidad que nos permita mantenernos como ciudad lider en sustentabilidad.
Tomamos como base una politica integral de movilidad comprometida con la seguridad vial y accesibilidad, bajo seis ejes
estratégicos — politicas publicas. Orientamos nuestros esfuerzos a reducir distancias y mejorar la experiencia de todas las
personas usuarias, a través de mejores calles y una red de transporte integrado que responda a los nuevos y diversos estilos
de vida, en donde los principales protagonistas seamos quienes vivimos la ciudad.

Es un programa ambicioso que anhela ofrecer mas y mejores opciones de movilidad, donde sentamos las bases para
construir la ciudad que queremos, donde los capitalinos disfruten de sus calles y viajen en cualquier modo de transporte de
su eleccion con eficiencia; una ciudad en la que sea posible caminar sin miedo y movernos sin complicaciones. Debemos
disenar las calles para fomentar traslados mas sustentables, como caminar y andar en bicicleta, brindando a las personas
usuarias un sentido mas profundo de seguridad y apropiacion del espacio. Queremos una ciudad con justicia social en la que
sus habitantes estén orgullos de vivir en ella.
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La elaboracion de este programa es el resultado de un proceso de construccion colaborativa; un esfuerzo sin precedente que,
bajo el principio de corresponsabilidad, toma en cuenta las necesidades y propuestas de todos los actores sociales y politicos
que inciden en el sector. Estas amplias contribuciones fueron esenciales para decidir juntos la visiéon de movilidad para la
ciudad que queremos.

Este programa sectorial nos ayudard a cumplir con el mandato del Jefe de Gobierno de transformar la movilidad de nuestra
ciudad en una mas incluyente, eficiente y sustentable. En este instrumento se plantea un esquema de coordinacion
interinstitucional para articular las estrategias de movilidad entre las distintas dependencias del gobierno de la Ciudad de
México, asi como con las delegaciones. Las acciones planteadas representan una mejora no s6lo en este rubro, sino también
en materia de salud, seguridad vial, medio ambiente, desarrollo econdmico y turismo. En su conjunto, el PIM 2013-2018
tendra como consecuencia una mejora significativa en la calidad de vida de todas y todos.

La Secretaria a mi cargo asume el compromiso de hacer una capital para la gente; nuestro compromiso es con las personas,
no con los vehiculos. Queremos dar soluciones integrales de movilidad que no sélo mejoren los desplazamientos diarios,
sino también el medio ambiente, y reflejen el potencial de ser una ciudad de clase mundial.

Rufino H Leon Tovar
Secretario de Movilidad

Siglas y acronimos
ACH: Autoridad del Centro Historico
AEP: Autoridad del Espacio Publico
AGU: Agencia de Gestion Urbana de la Ciudad de México
ALDF: Asamblea Legislativa del Distrito Federal
CEJUR: Consejeria Juridica y de Servicios Legales
CETRAM: Centro de Transferencia Modal
CGDF: Contraloria General del Distrito Federal
DF: Distrito Federal
DOT: Desarrollo Orientado al Transporte
ECOBICI: Sistema de Transporte Individual ECOBICI
ecoParq: Programa de recuperacion de calles y banquetas a través del ordenamiento del estacionamiento en la via publica
EOD 2007: Encuesta Origen - Destino de los Viajes de los Residentes de la Zona Metropolitana del Valle de México 2007
GDF: Gobierno del Distrito Federal
GODF: Gaceta Oficial del Distrito Federal
INDEPORTE: Instituto del Deporte de la Ciudad de México
INEGI: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
Metrobus: Sistema de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito Federal Metrobtis

OM: Oficialia Mayor
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PGDDF: Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018
PIM: Programa Integral de Movilidad 2013-2018

PUEC-UNAM: Programa Universitario de Estudios sobre la Ciudad de la Universidad Nacional Autonoma de México
RTDF: Reglamento de Transito del Distrito Federal

RTP: Red de Transporte de Pasajeros del Distrito Federal

SCT: Secretaria de Comunicaciones y Transportes

SECTUR: Secretaria de Turismo

SEDECO: Secretaria de Desarrollo Econémico

SEDEMA: Secretaria del Medio Ambiente

SEDUVI: Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda

SEFIN: Secretaria de Finanzas

SEGOB: Secretaria de Gobierno

SEMOVI: Secretaria de Movilidad

SIT: Sistema Integrado de Transporte

SOBSE: Secretaria de Obras y Servicios

SSP: Secretaria de Seguridad Publica

STC Metro: Sistema de Transporte Colectivo

STE: Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal

TDF: Tarjeta del Distrito Federal

UNAM: Universidad Nacional Auténoma de México

ZMVM: Zona Metropolitana del Valle de México

Organismos de transporte incluye a STC Metro, Metrobus, STE y RTP.

Introduccion
Mejor movilidad, mejor ciudad

El Programa Integral de Movilidad 2013-2018 no es s6lo un programa de gobierno, es una apuesta ambiciosa para enfrentar
el reto de la movilidad y posicionar a la Ciudad de México al nivel de otras ciudades de clase mundial. Este documento
plasma, bajo una vision innovadora a cargo de la Secretaria de Movilidad, la estrategia a seguir para transformar la manera
en que nos movemos diariamente por la ciudad.
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En este programa se establece un precedente para avanzar hacia una movilidad mas eficiente, segura, incluyente, accesible y
sustentable. Es una nueva politica que se enfoca en mover personas, no sélo automoéviles, bajo una nueva jerarquia de
movilidad que otorga prioridad al peaton, ciclista y personas usuarias del transporte publico, sobre el transporte de
mercancias y el automdvil particular.

La estrategia integral de movilidad de la actual administracion se estructura bajo seis ejes estratégicos - politicas publicas,
los cuales retoman las opiniones del sector y la sociedad civil reunidas a lo largo de un proceso de construccion
colaborativa, para contar con objetivos compartidos entre ciudadania y gobierno, y moldear el cambio de paradigma de
movilidad y, asi, nuestro futuro como ciudad.

Este programa funge como el instrumento de planeacion, coordinacion, monitoreo y evaluacion que vincula el proyecto de
ciudad planteado en el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. El Programa Integral de Movilidad
2013-2018 es la herramienta que permitira cumplir con la transformacion de la movilidad urbana que la Ciudad de México
exige.

Metodologia para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad 2013-2018

Como paso inicial para la elaboracién del Programa Integral de Movilidad (PIM) 2013-2018, se definieron las lineas
estratégicas del sector y sus objetivos, tomando como referencia las mejores practicas internacionales, el analisis de las
politicas en materia de movilidad implementadas previamente en la ciudad, y el analisis de los Programas Integrales de
Transporte y Vialidad anteriores con la finalidad de complementar y perfeccionar los ejes estratégicos — politicas publicas
del presente Programa.

Posteriormente, se requirié informacion a diversos entes ptblicos con la finalidad de compilar la mayor cantidad de datos y
experiencias. Asimismo se procedié con la elaboracion de un estudio denominado «Diagnostico y Proyecciones de la
Movilidad del Distrito Federal 2013-2018» elaborado por el Programa Universitario de Estudios sobre la Ciudad de la
Universidad Nacional Autonoma de México el cual permitié conocer la situacion actual e historica de la movilidad en
nuestra capital y realizar una estimacion de escenarios tendenciales a los afios 2018 y 2030 en el Distrito Federal.

De forma simultanea, se llevo a cabo la construccion colaborativa del PIM, el cual fue un acto sin precedentes en la historia
de la Ciudad de México, a través de reuniones y eventos con expertos en la materia (académicos, organizaciones de la
sociedad civil y entes publicos y privados), la cual permiti6 establecer las metas y definir las acciones a lograr en el corto
(2013-2015) y mediano plazo (2016-2018), para avanzar hacia la movilidad que todas y todos queremos y que involucran la
planeacion programatica de los entes publicos correspondientes.

En este sentido, el PIM contd con una vision multiactor para la movilidad de la Ciudad de México, retomando por primera
vez propuestas ciudadanas y de sectores interesados, y es el reflejo de la voluntad de la Secretaria de Movilidad de construir
de manera colaborativa esta politica ptiblica e incluir a la ciudadania en los procesos de toma de decisiones que afectan a la
Ciudad.

Se priorizaron once metas que seran supervisadas mediante un sistema de monitoreo y evaluacion, el cual permitira medir el
avance programado y alcanzado de las diferentes acciones que se ejecutan, a través de indicadores analizados y validados
corresponsablemente con los entes publicos respectivos, los cuales posibilitaran un sistema de rendicion de cuentas y mejora
de la gestion publica.

Entes publicos participantes

En la realizacion del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 participaron diversos entes publicos del Gobierno del
Distrito Federal, del Gobierno Federal y del Gobierno del Estado de México:

Sistema de Corredores de Transporte Publico de

Jefatura de Gobierno del Distrito Federal Pasajeros del Distrito Federal Metrobis

Asamblea Legislativa del Distrito Federal Sistema de Transporte Colectivo
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Oficialia Mayor

Secretaria de Gobierno

Secretaria de Desarrollo Econdmico
Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda
Secretaria de Finanzas

Secretaria de Movilidad

Secretaria de Obras y Servicios
Secretaria de Proteccion Civil
Secretaria de Seguridad Publica
Secretaria de Turismo

Secretaria del Medio Ambiente
Contraloria General del Distrito Federal

Procuraduria Ambiental y del Ordenamiento Territorial
del Distrito Federal

Agencia de Gestion Urbana de la Ciudad de México
Autoridad del Centro Histérico
Autoridad del Espacio Publico

Calidad de Vida, Progreso y Desarrollo para la Ciudad
de México, S.A. de C.V.

Central de Abasto de la Ciudad de México

Consejeria Juridica y de Servicios Legales

Coordinacion de los Centros de Transferencia Modal del
Distrito Federal

Coordinacion General de Modernizacion Administrativa
del Distrito Federal

Escuela de Administracion Publica del Distrito Federal

Instituto de Verificacion Administrativa del Distrito
Federal

Red de Transporte de Pasajeros del Distrito Federal
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Delegacion Alvaro Obregon
Delegacion Azcapotzalco
Delegacion Benito Juarez
Delegacion Coyoacan

Delegacion Cuajimalpa de Morelos
Delegacion Cuauhtémoc
Delegacion Gustavo A. Madero
Delegacion Iztacalco

Delegacion Iztapalapa

Delegacion La Magdalena Contreras
Delegacion Miguel Hidalgo

Delegacion Milpa Alta
Delegacion Tlahuac

Delegacion Tlalpan
Delegacion Venustiano Carranza

Delegacion Xochimilco
Tribunal Superior de Justicia del Distrito Federal

Secretaria de Comunicaciones y Transportes™
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México*

Comision  Ambiental Metropolitana del Valle de
Meéxico*

Consejo Nacional de Poblacion*
Instituto Politécnico Nacional*
Universidad Nacional Autonoma de México*

Secretaria de Desarrollo Urbano del Gobierno del Estado
de México*
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Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal i;g;?éir:a de Transporte del Gobierno del Estado de

*Entes publicos que no pertenecen al Gobierno del Distrito Federal.
Nuestros avances en movilidad

En los ultimos quince afos, la Ciudad de México ha avanzado significativamente con respecto a la movilidad sustentable,
logrando posicionarse como ciudad lider en la materia. En enero de 2013 la ciudad fue galardonada por su liderazgo y
vision para implementar proyectos que mejoran la calidad de vida urbana con el Premio de Transporte Sustentable 2013
(Sustainable Transport Award 2013). El DF se ha distinguido por tomar riesgos, y con ello, marcar tendencia a nivel
nacional y regional. Se han realizado acciones inteligentes e innovadoras en infraestructura, con el fin de impulsar el
crecimiento futuro, y responder de mejor manera a las necesidades y estilos de vida de los capitalinos del siglo XXI.

La Ciudad de México se ha transformado en una capital mas dindmica, con una movilidad mas eficiente y con mas opciones
de transporte amigables con el ambiente, gracias a la innovacion e implementacion de proyectos como el sistema Metrobts;
el sistema de bicicletas publicas ECOBICI; infraestructura ciclista urbana de vanguardia; la instalacion de mil
biciestacionamientos; la implementacion del programa dominical «Muévete en Bici» y el «Cicloton» mensual; los
Corredores Cero Emisiones de trolebuses; la construccion del carril bus-bici en el Eje 7-7A Sur; la reconversion de la flota
en corredores de transporte publico colectivo concesionado; la puesta en marcha de cuatro fases del Programa de Transporte
Escolar (PROTE); la modificacion del programa «Hoy No Circula» con restriccion sabatina y matutina en dia laboral para
unidades foraneas; la peatonalizacion y recuperacion de espacios publicos emblematicos como calle Madero y Plaza de la
Republica; y la puesta en marcha de acciones para la gestion del estacionamiento en via publica como la instalacion de
parquimetros del programa ecoParq, entre otros. Es indispensable aprovechar el sentido de urgencia y la tendencia global, la
cual provoca que las ciudades compitan para ofrecer el mejor lugar para vivir.

Para avanzar en la consolidacion de la columna vertebral de movilidad de la Ciudad, se construy6 la Linea 12 del Sistema
de Transporte Colectivo Metro con 24 km, la cual proporciona servicio a mas de 255 mil personas diariamente y cuenta con
estaciones con disefio vanguardista. Asimismo, en los ultimos afios se ha cambiado la cara de la movilidad de la ciudad con
la construccion de cinco lineas de Metrobus; éstas suman mas de 100 km de carriles exclusivos.

Con el fin de mejorar la calidad del aire se sustituyeron casi 6 mil microbuses y mas de 88 mil taxis; se introdujo el diésel
ultra bajo azufre; se incorporaron a la red de Metrobus de 578 autobuses con tecnologias EPA 04, Euro III, IV y V, Euro V
mejorado e Hibrido Diesel-Eléctrico; también se sumaron unidades que operan con gas natural comprimido al sistema RTP.
De los 7.7 millones de emisiones contaminantes que se redujeron en la pasada administracion, el 62% corresponde al
transporte publico, transformando radicalmente la calidad de vida de nuestra ciudad. Si bien hace sélo diez afos era
considerada una de las ciudades mas contaminadas del mundo, hoy en dia es internacionalmente reconocida por sus avances
en calidad del aire y combate al cambio climatico.

Con la implementacion de ECOBICI, sentamos un precedente en la regiéon como la primera ciudad en contar con un sistema
de bicicletas publicas automatizado y, a partir de la tercera fase de expansion, llegamos a 3 mil 715 bicicletas,
convirtiéndolo en el octavo sistema mas grande del mundo. ECOBICI es un ejemplo de éxito del establecimiento de
politicas publicas para impulsar la movilidad en bicicleta en beneficio de miles de personas.

Estos logros han modificado la forma en que se mueven los capitalinos y han tenido un impacto directo en la mejora de su
calidad de vida. Vamos a dar continuidad a estos esfuerzos y ofrecer diversos servicios de movilidad que garanticen
traslados en menos tiempo, con menor costo y mayor comodidad para todas y todos, para que cada ciudadano elija la mejor
opcion, de acuerdo con sus necesidades de viaje.
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A pesar de las dificultades que enfrentaron estos programas al inicio, han rendido frutos con alta satisfaccion ciudadana, lo
cual indica que vamos en el camino correcto hacia una movilidad mas activa, eficiente y sustentable. Hemos decidido
continuar construyendo sobre las buenas practicas, ampliando y articulando estas estrategias. Atn con todos los avances,
queda mucho trabajo por delante; seremos coherentes con la visién presentada y seguiremos con los avances en movilidad
para futuras generaciones.

El Programa Integral de Movilidad 2013-2018 marca un hito en la forma de planear y ejecutar acciones en la ciudad.
Trabajamos bajo una sola estrategia integral de movilidad, en la que todas las tareas a realizar en esta administracion estén
alineadas con la vision presentada en este Programa y construidas sobre el camino ya recorrido, el cual ha colocado a
nuestra capital como una ciudad lider en movilidad sustentable.

Vision y principios de la movilidad

El gobierno de la Ciudad de México ha asumido el compromiso de crear una politica publica innovadora para transformar la
movilidad urbana, con vision metropolitana y de largo plazo. Estamos pensando en el modelo de ciudad en la que queremos
vivir pero, sobre todo, en el ciudadano. Debemos considerar como son sus trayectos dia con dia, ya sea caminando, en
bicicleta, en transporte publico o en automoévil particular, para ofrecer diversos servicios de movilidad que garanticen
traslados en menos tiempo, con menor costo y mayor comodidad para todas y todos, permitiendo que cada persona elija la
mejor opcion acorde a sus necesidades de viaje.

El compromiso del gobierno capitalino es con los habitantes, visitantes y fundamentalmente, con el futuro de la Ciudad de
Meéxico. Creemos firmemente que solo el camino hacia la sustentabilidad podra guiarnos al futuro de la ciudad que
queremos. Es tiempo que juntos, gobierno y sociedad, construyamos un entorno mas humano, mas seguro y mas amigable
con el medio ambiente, y reconozcamos que el sistema de movilidad incide directamente en esta vision. Queremos que el
sistema de transporte sea digno de las personas usuarias y se convierta en un simbolo de orgullo e identidad.

Por ello, es necesario llevar a cabo un cambio de paradigma para enfrentar el reto de la movilidad, entendida como el
conjunto de desplazamientos de personas y bienes que se realizan en la ciudad. Estos desplazamientos se efectiian en lo que
denominamos sistema de movilidad, bajo una nueva jerarquia de prioridades y con base en los diez principios de la
movilidad que buscamos.

Esta nueva jerarquia de movilidad, donde se otorga prioridad a las personas usuarias mas vulnerables y vehiculos mas
eficientes, rige la actual politica de movilidad de la Ciudad de México conforme al siguiente orden: peatdn, ciclista,
transporte publico, distribucion de mercancias y, finalmente, el transporte particular automotor. La jerarquia es congruente
con la distribucion actual de viajes, ya que el 70% de los tramos de viaje que se realizan en la Zona Metropolitana del Valle
de México (ZMVM) son en transporte publico, a pie y en bicicleta, y sélo el 30% restante se realizan en automoévil
particular' (ver figura 1).
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Figura 1. Jerarquia de movilidad
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La politica publica en materia de movilidad se establece considerando el nivel de vulnerabilidad de las personas usuarias,
las externalidades que genera cada modo de transporte y su contribucién a la productividad. Se otorga prioridad en la
utilizacion del espacio vial y se valora la distribucion de recursos presupuestales de acuerdo a la siguiente jerarquia de
movilidad:

I. Peatones, en especial personas con discapacidad y movilidad limitada, mujeres, nifias y nifios;
II. ciclistas;

III. usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros;

IV. prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros;

V. prestadores del servicio de transporte de carga y distribucion de mercancias; y

VI. usuarios de transporte particular automotor.

La nueva vision planteada en el PIM establece diez principios de la movilidad, los cuales reflejan las caracteristicas con
las que se debe contar para transformarnos en la ciudad que queremos. Estos principios seran utilizados como filtros y
atributos imprescindibles para la toma de decisiones por parte de la Administracion Publica, al disefiar e implementar
politicas, programas y acciones en materia de movilidad (ver figura 2):
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Figura 2. Principios de la movilidad
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Innovacion
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Accesibilidad

Participacion y
corresponsabilidad

social Eficiencia
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Multimodalilidad Calidad
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1.- Seguridad. Privilegiar las acciones de prevencion de accidentes de transito durante los desplazamientos, con el

fin de proteger la integridad fisica de las personas y evitar la afectacion a los bienes publicos y privados.

. Accesibilidad. Garantizar que la movilidad esté al alcance de todos, sin discriminacion de género, edad,

capacidad o condicidn, con costos accesibles e informacion clara y oportuna.

. Eficiencia. Maximizar los desplazamientos para que sean agiles y asequibles, a través de la optimizacion de los

recursos disponibles, sin que su diseflo y operacion produzcan externalidades negativas desproporcionadas a sus
beneficios.

. Igualdad. Ofrecer a la poblacion condiciones equitativas para alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho a la

movilidad, con especial énfasis en grupos con desventajas fisicas, sociales y/o econdmicas, para reducir
mecanismos de exclusion.

Calidad. Procurar que los componentes del sistema de movilidad cuenten con los requerimientos y las
propiedades aceptables para cumplir con su funcion, producir el menor dafio ambiental y ofrecer un espacio
apropiado y confortable para las personas. Es imprescindible que la infraestructura se encuentre en buen estado,
con condiciones higiénicas y de seguridad, asi como contar con mantenimiento regular, para proporcionar una
adecuada experiencia de viaje.

. Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar situaciones fortuitas o de fuerza

mayor, con una recuperacion de bajo costo para la sociedad y el medio ambiente.

. Multimodalidad. Ofrecer a los diferentes grupos de usuarios opciones de servicios y modos de transporte

integrados, los cuales proporcionen disponibilidad, velocidad, densidad y accesibilidad, y permitan reducir la
dependencia del uso del automovil particular.

Sustentabilidad y bajo carbono. Atender la demanda de desplazamientos de personas y sus bienes, con los
minimos efectos negativos sobre la calidad de vida y el medio ambiente, al incentivar caminar, andar en
bicicleta y hacer uso del transporte publico, asi como impulsar el uso de tecnologias sustentables en los modos
de transporte.
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9. Participacién y corresponsabilidad social. Establecer un sistema de movilidad basado en soluciones
colectivas, el cual resuelva los desplazamientos de toda la poblacion y en el que se promuevan nuevos habitos
de movilidad, a través de la aportacion de todos los actores sociales en el ambito de sus capacidades y
responsabilidades.

10. Innovacién tecnolégica. Emplear soluciones apoyadas en tecnologia de punta para almacenar, procesar y
distribuir informacioén, la cual permita contar con nuevos sistemas, aplicaciones y servicios que contribuyan a
una gestion eficiente y tendiente a la automatizacion, asi como a la reduccion de las externalidades negativas de
los desplazamientos.

La elaboracion de este programa sectorial toma como base fundamental esta vision para cambiar el paradigma de transporte,
de uno enfocado en mover vehiculos a uno que busca satisfacer las necesidades de las personas. Es por ello que, al centro
del sistema de movilidad, colocamos la experiencia de las personas usuarias en su viaje puerta a puerta, con el compromiso
de ofrecer los mas altos estandares de calidad, sin importar el modo de transporte que elija para viajar.

Mejorar la movilidad urbana va mas alla de resolver el congestionamiento vial. Se trata de ofrecer soluciones integrales para
mejorar la experiencia de viaje sin importar el modo de transporte que se utilice; es brindar seguridad y accesibilidad a la
hora de trasladarse, al tiempo que se logra una sana convivencia entre las distintas personas usuarias del espacio publico.
Mejorar la movilidad es la manera mas efectiva de conferir equidad y democracia en el uso y acceso a la ciudad, para todas
y todos.

La ciudad que queremos construir debe fomentar estilos de vida saludables, donde se impulse el transporte activo y el uso
inteligente del automovil particular, ya que su excesiva utilizacion ha contribuido significativamente al sedentarismo y a
largos tiempos de traslado.

Asimismo, a medida que se intensifican los efectos del cambio climatico y, por ende, la gravedad de eventos tales como
inundaciones, deslizamientos de tierras y olas de calor, la ciudad tiene el compromiso y sentido de urgencia de planear para
que el sistema de movilidad tenga resiliencia. Es necesario prepararnos para afrontar eventos catastroficos, tanto naturales
como provocados por el hombre, y ser capaces de recuperarnos rapida y eficazmente, y salir fortalecidos ante tales eventos.

En un contexto global, donde las ciudades estan compitiendo por atraer y retener el mejor capital humano y brindar mayor
equidad en su desarrollo, estamos obligados a voltear hacia el mundo e incorporar las mejores practicas internacionales para
dar soluciones con impacto verdadero.

Por ello, buscamos construir una ciudad con mayor seguridad vial, una ciudad atractiva, competitiva, compacta y
sustentable; una ciudad de respeto y tolerancia; una ciudad que se apoye en la tecnologia para el mejoramiento de los
servicios de transporte. Una ciudad asi requiere un firme compromiso con la innovacion, la creatividad y la justicia social.

Este gobierno reconoce que destinar recursos a una estrategia integral de movilidad es, al mismo tiempo, una inversion en
una politica intersectorial en materia de salud, medio ambiente, desarrollo econémico, turismo y seguridad vial, la cual dara
como resultado un aumento significativo en la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Esta es una vision compartida, delineada en conjunto con diversos actores de la sociedad y demas dependencias
gubernamentales, bajo una estrategia integral de movilidad con seis ejes estratégicos — politicas publicas:

Sistema Integrado de Transporte.
Calles para todos.

Mas movilidad con menos autos.
Cultura de movilidad.

Distribucion eficiente de mercancias.
Desarrollo Orientado al Transporte.

AN S

Estamos ante la oportunidad de crear una ciudad para todas y todos, una ciudad que nos dé orgullo habitar y mostrar al
mundo, una ciudad que nos invite nuevamente a disfrutar lo cotidiano.
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Capitulo I. Marco normativo

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 122 apartado C, Base Segunda, fraccion II inciso f) de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, el Ejecutivo Local cuenta con las facultades que le confieren la Carta Magna, el
Estatuto de Gobierno del Distrito Federal y las Leyes especificas. Por lo que en términos de lo dispuesto en el articulo 67
fraccion XVI del Estatuto de Gobierno del Distrito Federal, el Jefe de Gobierno del Distrito Federal tiene la potestad para
formular el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal®.

De acuerdo al articulo 13 de la Ley de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal, el rector del sistema de la planeacion
local es el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal, del cual se derivaran los programas sectoriales, obligatorios
para la administracion publica local en el ambito de sus respectivas competencias, siendo uno de ellos el Programa Integral
de 1\440vi1idad 2013-2018, constituido como programa sectorial en términos de lo establecido en el articulo 33 de la misma
Ley™

La Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal establece en su articulo 25 que la programacion y
presupuestacion anual del gasto publico se realizard con apoyo en los Anteproyectos de Presupuesto que elaboren las
Dependencias, Organos Desconcentrados, Delegaciones y Entidades para cada ejercicio fiscal y con base en las politicas del
Programa General y los programas sectoriales establecidos en la Ley de Planeacion, entre otros”.

El articulo 31 fraccion II de la Ley Orgénica de la Administracion Publica del Distrito Federal faculta a la Secretaria de
Movilidad a elaborar y mantener actualizado el Programa Integral de Movilidad que, en tal virtud, ha sido desarrollado en
congruencia con los cinco ejes para un gobierno ciudadano, enfoques transversales, objetivos, politicas, metas y previsiones
del Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018; su vigencia sera de seis afios, y su revision, asi como
las modificaciones y/o actualizaciones, deberan realizarse por lo menos cada tres afios®.

El articulo 12 Fraccién VIII de la Ley de Movilidad del Distrito Federal, sefiala que es atribucion de la Secretaria de
Movilidad someter a la aprobacion del Jefe de Gobierno el Programa Integral de Movilidad el cual deberd guardar
congruencia con los objetivos, politicas, metas y previsiones establecidas en los Programas Generales: de Desarrollo del
Distrito Federal, de Desarrollo Urbano del Distrito Federal, de Ordenamiento Ecologico del Distrito Federal y del Programa
de Ordenacién de la Zona Metropolitana del Valle de México’.

El articulo 5 de la Ley para la Integracion al Desarrollo de las Personas con Discapacidad del Distrito Federal sefiala que
entre las acciones prioritarias se incluyan los programas de accesibilidad universal que les garanticen el acceso, en igualdad
de condiciones con las demas personas, al entorno fisico, el transporte y las comunicaciones; el articulo 8 estipula que todas
las Autoridades de la Administracion Publica del Distrito Federal, estan obligadas a programar y ejecutar acciones
especificas a favor de las personas con discapacidad, y el articulo 33 determina las acciones que debe considerar la
SEMOVI para las unidades de transporte ptblico®.

El Acuerdo por el que se establece la obligatoriedad del Programa de Derechos Humanos del Distrito Federal para las
Dependencias, Organos Desconcentrados, Delegaciones y Entidades del Distrito Federal indica que sera de observancia
obligatoria para las dependencias de la Administracion Publica del Distrito Federal centralizada y desconcentrada, en el
ambito de sus respectivas competencias; asimismo para la elaboracion del PIM se tomaron en consideracion lo establecido
en los capitulos de Derecho a un medio ambiente sano, Derechos de las personas adultas mayores, Derechos de las personas
con discapacidad, entre otros inherentes a la movilidad de dicho programa’.

De igual forma, el ordinal Tercero del Acuerdo por el que se Aprueba el Programa General de Desarrollo del Distrito
Federal 2013-2018, establece que las dependencias llevaran a cabo las acciones necesarias, en los términos de la Ley de
Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal, a efecto de someter oportunamente a consideracion y aprobacion del Jefe de
Gobierno los programas sectoriales, en este caso, el Programa Integral de Movilidad 2013-2018, para estar en posibilidad de
publicarlo en la Gaceta Oficial del Distrito Federal ™.
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Igualmente, el Acuerdo por el que se aprueban los Lineamientos para la Elaboracion, Aprobacion, y Seguimiento a los
Programas Derivados del Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018, tiene como objeto establecer el
procedimiento general que deberan observar las dependencias, incluyendo sus drganos desconcentrados, y entidades de la
Administraciéon Publica del Distrito Federal en la elaboracion de los programas que deriven del Programa General de
Desarrollo 2013-2018, asi como los elementos y caracteristicas que deberan contener' .

Por ultimo, en el Acuerdo del Comité de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal (COPLADE), dictado el 18 de
febrero de 2014, se establecen los 13 Programas Sectoriales y 4 Programas Especiales, determinando al ente publico
Coordinador de la elaboracion de cada uno de ellos; asimismo, en la Cuarta Sesion Extraordinaria del Comité de Planeacion
del Desarrollo 2014, celebrada el 25 de junio de 2014, se aprobaron en lo general los 13 Programas Sectoriales, incluido el
Programa Integral de Movilidad 2013-2018 (ver figura 3).
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Figura 3. Estructura normativa del Programa Integral de Movilidad
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Alineacion a las dreas de oportunidad y objetivos del
Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018

La movilidad urbana impacta directamente en la manera que se vive la ciudad, asi como en su potencial competitivo. Esta
puede entenderse como un catalizador de desarrollo econdémico, equidad e inclusidn social, asi como de calidad ambiental.
Por ello, la movilidad juega un rol transversal y estratégico dentro del proyecto de ciudad que se estipula desde el Programa
General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018.

El PGDDF 2013-2018 establece los objetivos, metas y lineas de accion que sirven como base para la definicion e
implementacion de las politicas publicas de la Ciudad de México hasta el 2018. A partir de €l, se elaboran los programas
sectoriales, institucionales, parciales y especiales, y se desarrolla su programacion, presupuestacion y evaluacion, como lo
establece la Ley de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal.

El PGDDF instituye cinco ejes para un gobierno ciudadano, los cuales regulan la actuacion de las diversas instancias
publicas (ver tabla 1). El eje 4 «Habitabilidad y servicios, espacio publico e infraestructura» vincula directamente el
quehacer de este programa sectorial (Programa Integral de Movilidad 2013-2018) para hacer frente a los retos relacionados
con la planeacion del territorio urbano y natural; la recuperacion de espacios publicos; la articulacion del transporte publico;
el uso del transporte automotor y de carga; el mantenimiento de la infraestructura hidraulica; la oferta de vivienda; y la
gestion integral de residuos solidos.

Tabla 1. Cinco ejes para un gobierno ciudadano (PGDDF 2013-2018)

Eje 1 Equidad e inclusion social para el desarrollo humano

Eje 2 Gobernabilidad, seguridad y proteccion ciudadana

Eje 3 Desarrollo econdmico sustentable

Eje 4 Habitabilidad y servicios, espacio ptblico ¢ infraestructura
Eje 5 Efectividad, rendicion de cuentas y combate a la corrupcion

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos de GODF (2013). Acuerdo por el que se aprueba el Programa General de
Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/522fe67482e50.pdf

En el eje 4 del PGDDF se establecen cuatro areas de oportunidad, cada una con objetivos determinados, que inciden
directamente en la politica de movilidad de la actual administracion del Distrito Federal (ver tabla 2). Con base en estas
areas de oportunidad y objetivos, la Secretaria de Movilidad delined, en conjunto con diversos actores de la sociedad y
demas dependencias gubernamentales, la politica integral de movilidad que enmarca este programa sectorial, bajo seis ejes
estratégicos — politicas publicas.

El Programa Integral de Movilidad (PIM) 2013-2018 también incorpora y se fundamenta en las tendencias identificadas en
el Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018 elaborado por el Programa Universitario de
Estudios sobre la Ciudad de la Universidad Nacional Autonoma de México, asi como en las necesidades sociales y acuerdos
ciudadanos referidos en el documento «Ciudadanos con Vision. Acuerdos para la movilidad», los cuales fueron entregados
y retomados por el Jefe de Gobierno. Los seis ejes estratégicos — politicas publicas del PIM vy las areas de oportunidad del
PGDDF se vinculan directamente para dar respuesta a las necesidades de movilidad, sociales, ambientales y de desarrollo
que plantea el proyecto de ciudad que se estipula desde el PGDDF 2013-2018 (ver figura 4).

Tabla 2. Areas de oportunidad y objetivos dentro del PGDDF 20132018 relativos a la politica de movilidad

Eje Areas de oportunidad Objetivos

Objetivo 1. Orientar el desarrollo urbano hacia una
ciudad compacta, dindmica, policéntrica y equitativa,
que potencie las vocaciones productivas y que fomente
la inversion, para alcanzar un patrén de ocupacion
eficiente que induzca la redistribucion de la poblacion
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Eje Areas de oportunidad Objetivos
a zonas que combinen los diversos wusos del
suelo,mejore la infraestructura publica, aproxime el
empleo y los hogares a las redes de transporte publico y
propicie la equidad territorial.
1. Patron de ocupacion territorial.
El territorio de la Ciudad de México | Objetivo 2. Regenerar y redensificar zonas localizadas
presenta un patron de ocupacion | tanto en areas centrales con potencial de reciclamiento,
ineficiente, desarticulado e | como en las areas que pueden captar poblacion
inequitativo que provoca un consumo | adicional, tener un uso mas intenso y diverso del suelo y
de recursos excesivo, una | ofrecer condiciones de sustentabilidad y rentabilidad.
distribucion  desigual de  los
equipamientos, infraestructura y | Objetivo 3. Impulsar la coordinacion interinstitucional
servicios urbanos, asi como la | que, con una vision interdisciplinaria y metropolitana,
subutilizaciéon y deterioro de los | consolide la funcionalidad administrativa de la relacion
mismos. entre las dependencias y entidades vinculadas al
desarrollo territorial, para ofrecer un servicio eficiente,
transparente y expedito al ciudadano, sustentado en un
marco normativo congruente que inhiba la corrupcion y
potencie el desarrollo de la Ciudad.
Objetivo 1. Crear, recuperar y mantener los espacios
publicos emblematicos, las areas verdes urbanas a
diferentes escalas y en diferentes zonas de la Ciudad y
las calles como eclementos articuladores del espacio
4. Habitabilidad y pﬁbli‘co, a fin gle ‘ genergr encuf:ntros, lazos Qe
servicios, espacio convivencia, apropiacion social, sentido de pertenencia
pliblico e y .amblentes de seguridad para los habitantes y
. s, visitantes.
infraestructura 2. Espacio publico.

La insuficiencia y deterioro del
espacio publico en la Ciudad de
México, aunado a la falta de
integracion en su forma, funcion, uso
y accesibilidad, inciden en la ruptura
y  debilitamiento  de  circuitos
econémicos, tejido social, imagen
urbana y seguridad putblica en los
entornos donde €stos se encuentran.

Objetivo 2. Establecer un sistema coordinado de la
gestion del espacio publico que integre a todas las
dependencias y entidades de la administracion central, a
las delegaciones politicas, a las instituciones académicas
y culturales, asi como a los organismos de la sociedad
civil, para potenciar los esfuerzos bajo la misma
perspectiva del derecho a la ciudad.

Objetivo 3. Garantizar una circulacion comoda,
eficiente, accesible y segura a las personas que transitan
en la via publica, que priorice a los peatones, ciclistas y
usuarios del transporte publico, mediante el desarrollo
de una red de «Calles completas» en vialidades
primarias, asi como la pacificacion del transito y
ordenamiento de las calles secundarias, con
mantenimiento y sefializacion adecuados.

Objetivo 1. Avanzar hacia un Sistema Integrado de
Transporte publico que articule los diferentes modos de
transporte fisica, operativa y tecnoldgicamente, asi
como desde el punto de vista de la informacion y
comunicacion hacia los usuarios, con un esquema
tarifario que garantice la prestacion de un servicio
confiable, eficiente, cdmodo, seguro, de bajas
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Eje Areas de oportunidad Objetivos
emisiones y con altos estandares de calidad, acceso y
3. Transporte publico. cobertura en toda la entidad.
Persisten desarticulaciones,
inaccesibilidad e ineficiencia en el | Objetivo 2. Impulsar una transformacion del transporte
transporte publico, lo que genera | publico concesionado que propicie la conformacion de
excesivos tiempos de traslado, una | empresas prestadoras del servicio que cumplan con
mala experiencia de viaje, | estandares establecidos por la autoridad y que
contaminacion ambiental, exclusion | funcionen en el marco de una clara regulacion, control
social y un impacto negativo en la | y transparencia, privilegiando la eficiencia, bajas
economia  familiar 'y en la | emisiones, accesibilidad, confiabilidad, seguridad,
competitividad urbana. comodidad e integracion con otros modos de
transporte.
Objetivo 3. Adecuar los instrumentos normativos de
4. Habitabilidad y cor}trol y de planeacic'?rrl integral para gar:ant‘izar la
servicios, espacio calidad en la, prestacion del servicio publico de
piblico e trans.porte,. asl  como .estr.uctgrar. y poner en
. funcionamiento las instancias institucionales necesarias
infraestructura

para la planeacion, gestion y control del Sistema
Integrado de Transporte de la Ciudad de México.

4. Transporte automotor.

Prevalece un rapido crecimiento del
transporte automotor individual y de
carga en la capital y la Zona
Metropolitana del Valle de México,
aunado a la falta de controles
efectivos sobre su uso y gestion
racional y de otras alternativas de
transporte.

Objetivo 1. Establecer politicas publicas de reduccion
del uso del automovil, para garantizar una mejor
calidad de vida y reducir las externalidades negativas
asociadas a su uso.

Objetivo 2. Mejorar y ampliar las alternativas de
movilidad eficiente, con la finalidad de incrementar el
orden y la seguridad vial.

Objetivo 3. Desarrollar una gestion eficiente del
transporte de carga, asi como de la distribucion de
bienes y mercancias al interior de la capital.

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos de la GODF (2013). Acuerdo por el que se aprueba el Programa General de
Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. Recuperado de:

http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/522fe67482e50.pdf
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Figura 4. Vinculacion PGDDF-PIM

Eje 4. Habitabilidad y servicios, espacio publico e infraestructura
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Objetivo del Programa

La politica de movilidad de la actual administracién, enmarcada en este programa sectorial, tiene por objeto mejorar la
calidad de los viajes para todas las personas que habitan y visitan el Distrito Federal, asi como la eficiencia del sistema de
movilidad*.

Este programa tiene como fin ultimo garantizar la movilidad de las personas'?, considerando el acceso universal e
igualitario al conjunto de bienes y servicios publicos a las personas con discapacidad (fisica, intelectual o sensorial)"” y en
situacion de vulnerabilidad' en condiciones de igualdad y no discriminacion en el espacio publico y el transporte, mediante
la ejecucion de las acciones delineadas bajo los seis ejes estratégicos — politicas publicas del PIM y un trabajo articulado
entre los diferentes entes del gobierno, la Ciudad de México logre para 2018:

1.- Mejorar la experiencia de viaje de todas las personas usuarias, independientemente del modo de transporte que
elijan.

2. Conservar el reparto modal** actual, donde 7 de cada 10 tramos de viaje son realizados en transporte eficiente
(caminar, andar en bicicleta o hacer uso del transporte publico), desincentivando los traslados en automovil
particular.

Estos objetivos son el marco de actuacion y coordinacion del sector y de toda la administracion publica, planteados con
base en los beneficios de seguridad vial, ambientales, econdomicos, de salud, de eficiencia energética y de equidad social en
el uso del espacio publico. S6lo lograremos cumplirlos si cambiamos el paradigma actual enfocado en mover vehiculos, a
uno enfocado en mover personas a través de acciones integrales, incluyentes y con una vision metropolitana y de largo
plazo con corresponsabilidad entre gobierno y sociedad.

Al cumplir con este objetivo, la Ciudad de México ofrecerda una movilidad con traslados puerta a puerta con altos
estandares de calidad, mas seguros, accesibles y eficientes, con base en la jerarquia de movilidad que da prioridad a
peatones, ciclistas y personas usuarias del transporte publico.

Lo anterior bajo el precepto de que todas las personas que habiten en la Ciudad de México deben poder gozar de todos los
derechos humanos, entre otros del Derecho al transporte publico y a la movilidad urbana para lograr la construccion de una
ciudad incluyente'”.
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Capitulo II. Ejes estratégicos - politicas piblicas
Eje estratégico 1. Sistema Integrado de Transporte (SIT)
Descripcion

La Ciudad de México avanza hacia conformar un Sistema Integrado de Transporte publico (SIT). Ello implica la integracion
fisica, operativa, de medios de pago e informacion de los seis sistemas que concentran la movilidad de la ciudad hoy en dia
—Sistema de Transporte Colectivo Metro, Metrobus, Servicio de Transportes Eléctricos, Red de Transporte de Pasajeros,
transporte publico colectivo concesionado y ECOBICI- asi como las nuevas modalidades en desarrollo.

El SIT es el conjunto articulado de redes para prestar un servicio confiable, eficiente, comodo y seguro, que permita
movilizar a las personas usuarias con altos estandares de calidad y accesibilidad, con cobertura en toda la ciudad y adecuado
a tus necesidades de viaje.

La implementacion del SIT significa viajar por nuestra ciudad de otra manera. Es cambiar la concepcion de movilidad a
través de un sistema que cumpla con las expectativas de todas y todos, para que sea un motor de desarrollo econémico que
aumente la equidad social y proteja el medio ambiente. EI SIT serd un sistema de transporte publico digno que transformara
la calidad de vida de todas las personas.

Diagnéstico

La Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) es la tercera aglomeracion urbana mas grande del mundo'® y la mas
grande de México'’, con una poblacion aproximada de 21 millones de habitantes'®. En ella se concentra el 17.9%'’ de la
poblacion nacional y se genera aproximadamente el 22.4% del Producto Interno Bruto (PIB) del pais®. Su dimension y
dinamismo generan una demanda de desplazamientos extraordinaria con 21.9°' millones de viajes metropolitanos
diariamente.

El Distrito Federal cuenta con diversos servicios de transporte publico que atienden aproximadamente siete de cada diez*
tramos de viaje, de los 15 millones que ocurren diario™ en la entidad, los cuales representan el 68% del total de viajes
metropolitanos™.

Con el objetivo de mantener el reparto modal, en el cual el 70% de los tramos de viaje diarios se realizan en transporte
publico (ver figura 5), y fomentar una movilidad mas eficiente, es necesario que todos los modos de transporte publico
ofrezcan una adecuada experiencia de viaje.
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Figura 5. Reparto modal por tramos de viaje en el Distrito Federal
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Fuente: Elaboracion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2007). Encuesta Origen-Destino 2007. No considera tramos
de viaje a pie.

La demanda de transporte publico en la capital es atendida por organismos publicos descentralizados —el Sistema de
Transporte Colectivo (STC Metro), el Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal (STE) y la Red de Transporte
de Pasajeros del Distrito Federal (RTP)— asi como por el Sistema de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros del
Distrito Federal Metrobus, con participacion privada y publica, y por operadores privados a quienes se les ha concesionado
la prestacion del servicio. La oferta de transporte incluye también al Sistema de Transporte Individual ECOBICI, el cual
presta el servicio de bicicletas publicas.

Debido a la existencia de diversos organismos responsables de la prestacion del servicio, existe una limitada capacidad para
ejercer la funcion de regulacion y control que garantice el cumplimiento de estandares de calidad. Ademas, la normatividad
respecto a la expansion y mejora de los servicios de transporte publico es limitada y, por lo tanto, no permite que los
procesos de planeacion se lleven a cabo de manera coordinada y con una vision de largo plazo.

La infraestructura dedicada al transporte incluye alrededor de 251.79 km de lineas de STC Metro y Tren Ligero®; 161.9 km
de carriles exclusivos® (ver figura 6); 10,403.44 km de red vial de transito mixto?’, por la que circulan 108 rutas con 1,234
ramales de transporte publico”™™; 45 Centros de Transferencia Modal (CETRAM)?, de los cuales destacan Indios Verdes,
Constitucion de 1917 y Pantitlan con 850 mil, 807 mil y 700 mil pasajeros diarios, respectivamente’; y una red de 268
cicloestaciones de ECOBICT®'.
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Figura 6. Red de Transporte Masivo del Distrito Federal: STC Metro, Metrobus y Tren Ligero
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Fuente: Elaboracion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional, para limites estatales
y delegacionales y en comunicacion oficial con STC Metro, Metrobus y STE (2013).

La oferta de servicio de la red de transporte masivo no capta la demanda de manera homogénea; sdlo cuatro lineas del STC
Metro y una de Metrobts satisfacen mas del 55% de la demanda diaria de ambos sistemas, incluyendo el Tren Ligero (ver
figura 7). Cabe sefalar que, en dia laborable, la Linea 2 el STC Metro transporta poco mas del 15% de las personas
usuarias, seguida por las lineas 1 y 3 con 13 y 12.5%, respectivamente®”. Para el caso de Metrobus, en la Linea 1 viaja el
56% del total del sistema™ (ver figura 8).
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Figura 7. Afluencia diaria de pasajeros en transporte masivo en el Distrito Federal
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Figura 8. Afluencia diaria de pasajeros por linea de transporte masivo en el Distrito Federal
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Fuente: Elaboracion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional, para limites estatales
y delegacionales y en comunicacioén con entes publicos (2013).

Asimismo, la cobertura de transporte publico con via exclusiva (Metro, Metrobus, Corredores Cero Emisiones y Tren
Ligero) abarca el 39% de la zona urbana del Distrito Federal, por lo cual es indispensable realizar acciones para incrementar
el porcentaje en beneficio de los capitalinos (ver figura 9).
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Figura 9. Cobertura de transporte publico con via exclusiva
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Fuente: Elaboracion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional, para limites estatales
y delegacionales y en comunicacion con entes publicos (2013).

Es necesario que la Ciudad de México avance hacia un sistema de transporte publico incluyente; tenemos un amplio camino
por recorrer para tener infraestructura con disefio universal y conectividad ciclista. E1 32.8% de las estaciones de Metro™ y
el 97% de las de Metrobus® cuentan con un disefio que considera la accesibilidad universal, y se cuenta o se tiene
proyectado el emplazamiento de biciestacionamientos en el 6 y 31% de las estaciones de Metro y Metrobus,
respectivamente®®. No obstante, la infraestructura actual no permite la total articulacion del sistema ni garantiza la
intermodalidad necesaria para atender el 36%°’ de los viajes diarios totales, los cuales se realizan en méas de un modo de
transporte.

La gran mayoria de los viajes de la ciudad se realizan conectando dos o tres tramos de viaje en mas de un sistema de
transporte; éstos contemplan el uso de ECOBICI para realizar intercambios modales entre el STC Metro, Metrobts y
Trolebus, o para acercarse a sus destinos intermedios o finales. Actualmente, existen 28 estaciones del STC Metro*® y 48 de
Metrobus® dentro de la zona de influencia directa de ECOBICI; asimismo, los Corredores Cero Emisiones Eje Central y
Eje 2 - 2A Sur se conectan con el poligono de dicho sistema. El modo de transporte ptblico mas utilizado en el primer
tramo de viaje es el colectivo concesionado con una participacion del 40% del total de los viajes diarios del DF*’, seguido
por el STC con 12.5%""; el uso de estos modos de transporte representa cerca del 44.3 y 18% de los tramos de viajes totales,
respectivamente®,
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En cuanto a la operacion y administracion del servicio de transporte publico colectivo concesionado, el cual representa el
56% del total de viajes diarios*, no cuentan con herramientas tecnologicas y de comunicacion que faciliten la unificacion
de los procesos de planeacion, gestion de la operacion y control de la prestacion del servicio de transporte. Asimismo,
aunque se cuenta con el disefio, no se ha concluido la implementacion de un medio unico de pago y un sistema de
recaudacion unificado, los cuales harian mas eficiente el manejo financiero del sistema y facilitarian su uso.

Es evidente que el transporte publico colectivo concesionado presenta un balance negativo para todos los actores del
sistema: personas usuarias, concesionarios de transporte y autoridades. El Gobierno de la Ciudad de México conoce las
demandas ciudadanas de mejorar la calidad en el servicio; por ello, la modernizacion del sector debe avanzar a una nueva
etapa en la cual existan beneficios claros para todos los actores.

Son varios los factores que generan ineficiencia en los traslados, la cual se refleja en un alto nimero de transferencias y falta
de servicios expresos; por ello, las personas usuarias sufren importantes pérdidas de tiempo —se tiene registro de viajes con
duracion de hasta 2.5 horas**—, lo cual convierte al servicio de transporte publico en una opcion poco atractiva.

Ademas, es importante considerar que la mayoria de las personas usuarias del transporte publico son familias de bajos
ingresos, quienes destinan en promedio el 18%" de sus ingresos a trasladarse. No existen esquemas tarifarios que
consideren las distancias de los viajes, costos por transbordos u otras consideraciones que permitan balancear la politica
social con la eficiencia operativa y la calidad del servicio.

El transporte publico de cualquier ciudad deberia ser un bien comun que facilite el acceso a todas las actividades; sin
embargo, en la Ciudad de México el transporte publico atn padece de desarticulaciones entre los diferentes modos lo cual
genera, ademas de las externalidades antes mencionadas, una mala experiencia de viaje. La expansion y reconfiguracion de
un Sistema Integrado de Transporte es una tarea fundamental para reintegrar a la ciudad y generar estilos de vida mas sanos
y, por lo tanto, ciudadanos mas felices.

La mejora del transporte publico ha sido una preocupacion de los ultimos gobiernos; se han realizado acciones como la
construccion de la Linea 12 del Metro, la implementacion de cuatro lineas de Metrobus y los Corredores Cero Emisiones, la
modernizacion de corredores de transporte publico colectivo concesionado, la implementacion de ECOBICI, la unificacion
del medio de pago para Metro, Metrobus y Tren Ligero, asi como la promocion de tecnologias limpias de vehiculos y el
Programa «Viajemos Segurasy, entre otros. No obstante, atin falta mucho por mejorar.

El Gobierno del Distrito Federal tiene como uno de los objetivos principales de la administracion 2012-2018 subsanar las
problematicas respecto a la manera en la que nos movemos, y priorizar la eficiencia, comodidad y seguridad de todos los
viajes que se realizan en este territorio que funge como nuestra casa, nuestro espacio de convivencia por excelencia, nuestra
fuente de ingresos, y aquello de lo cual debemos sentirnos orgullosos. El SIT significara viajar por nuestra ciudad de otra
manera.

Nuestra estrategia

Con el objetivo de afrontar las problematicas que encara la Ciudad de México en materia de transporte publico, se llevaran a
cabo acciones coordinadas concebidas para avanzar hacia un solo sistema integrado que mejore la experiencia de viaje de
las personas usuarias. Como accidn prioritaria, se realizaran estudios que indiquen la forma de estructurar e integrar
gradualmente el sistema de transporte publico, con condiciones Optimas de operacion y servicio. Paralelamente, se
modernizara la infraestructura al reemplazar los microbuses por un nuevo modelo de servicio, ya que es el sistema
mayormente utilizado y el cual requiere mas atencion para mejorar la calidad de los viajes.

Como compromiso con la ciudadania, se ampliard la infraestructura de los distintos sistemas de la red para ofrecer mayor
comodidad para todas y todos. EI Gobierno del DF entiende que, para lograr nuestro principal objetivo, también se requiere
de cambios institucionales y legales que sustenten la evolucion que la ciudadania exige. Por lo tanto, se avanzara en el
fortalecimiento institucional y legal del sector a partir de un esquema innovador que no so6lo estandarice la calidad, sino que
también sea amigable con el planeta y ayude a reducir emisiones contaminantes. Estamos convencidos de que, al lograr
cada una de las metas propuestas para la consolidacion del Sistema Integrado de Transporte, los capitalinos gozaran de una
mejor experiencia de viaje y, por ende, de una mejor calidad de vida.
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El Eje estratégico 1 «Sistema Integrado de Transporte» del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 esta alineado con el
Programa General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018 a través del Eje 4 «Habitabilidad y Servicios,
Espacio Publico e Infraestructura», area de oportunidad 3 «Transporte Publico», objetivos 1, 2 y 3.

Metas

- Planear los servicios de acuerdo con las necesidades de las personas usuarias. Realizar estudios de planeacion para
estructurar redes eficientes de transporte publico y optimizacion operativa, con un enfoque de integracion metropolitana.

- Reemplazar los microbuses e introducir un nuevo modelo de servicio. Transformar el modelo de prestacion del
servicio de transporte publico colectivo concesionado, estructurar empresas sostenibles, sustituir unidades obsoletas y
brindar capacitacion integral a los operadores, para contar con un servicio ordenado, profesionalizado, limpio y seguro.

- Acondicionar el sistema para mejorar la experiencia de viaje. Aumentar la calidad de los viajes de todas las personas a
través del mantenimiento y sustitucion de unidades de los sistemas actuales, incorporando elementos de informacion,
confort, seguridad, accesibilidad, y multimodalidad en vehiculos y estaciones.

- Ampliar redes, y modernizar vias, estaciones y paraderos. Optimizar, renovar y ampliar la infraestructura actual,
brindar mantenimiento mayor, contar con un sistema de sefializacion para las personas usuarias y reordenar los paraderos
de transporte.

- Contar con un medio unico de pago. Finalizar la integracion de la tarjeta del Distrito Federal como medio Gnico de pago
de todos los servicios de transporte ptblico de la ciudad.

- Implementar sistemas inteligentes de transporte. Introducir sistemas inteligentes de transporte publico, que regulen y
programen la operacion, proporcionen informaciéon a las personas usuarias en tiempo real y consecuentemente,
incrementen la confiabilidad, regularidad y frecuencia de los servicios.

- Fomentar finanzas sanas. Avanzar hacia la planeacion financiera y politica tarifaria coordinada, que garanticen
eficiencia en la operacion y finanzas sustentables, con corresponsabilidad.

- Impulsar el fortalecimiento institucional. Desarrollar una nueva arquitectura institucional para planear, regular y
gestionar de manera integrada los servicios de transporte ptblico, con una imagen unificada de ciudad.

Eje estratégico 2. Calles para todos
Descripcion

Las calles de la ciudad deben ser seguras, funcionales, accesibles y comodas para todas las personas usuarias, siempre
respetando la jerarquia de movilidad. Como espacio prioritario de transito y convivencia, la ciudad debe brindarte una buena
experiencia de viaje, ya sea que elijas caminar, andar en bicicleta, usar el transporte publico o circular en tu automovil.

Para ello, en vialidades primarias se establecera el concepto de «Calle Completa» con espacios disefiados con criterios de
seguridad vial, disefio universal y eficiencia para cada tipo de persona usuaria de la via. Se reconoceran las calles como el
espacio publico por excelencia, por lo que su disefio procurard fomentar la vida publica, la cohesion social y la actividad
econdmica. En vialidades secundarias se estableceran criterios de transito calmado y esquemas de prioridad peatonal para
regresar a nuestras calles su vocacién comunitaria.

Diagnoéstico

Durante las ultimas décadas, el disefio de las calles de la Ciudad de México ha tenido como enfoque principal el movilizar
automoviles. La normatividad para el disefio vial ha priorizado la uniformidad y velocidad de las calles por encima de la
habitabilidad, seguridad y sentido de pertenencia de la diversidad de las personas usuarias, dejando a un lado a peatones,
ciclistas y personas usuarias del transporte publico, quienes compiten por el espacio residual. El impacto generado por este
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disefio es palpable en toda la ciudad. Sin embargo, bajo un nuevo enfoque, esta situacion presenta una gran oportunidad
para dar soluciéon a multiples problematicas urbanas no sélo de movilidad, sino de seguridad, medio ambiente, desarrollo
econdmico, turismo y salud.

El Distrito Federal cuenta una red vial total de 10,403.44 km de longitud, de los cuales el 10.73% corresponde a vialidades
primarias y el 89.27% restante se cataloga como vialidades secundarias (ver tabla 3, figura 10 y apéndice 1). Estas
representan entre el 25 y 30% del total del territorio urbano de las ciudades; actualmente, en el Distrito Federal el 85% del
espacio vial es ocupado por automoviles que circulan diariamente, donde el 15% restante lo ocupa el transporte publico. Es
importante resaltar que, de ese 15%, el taxi ocupa dos terceras partes*. Lo anterior representa un uso ineficiente del espacio
de la ciuq‘a7d, ya que el auto ocupa quince veces mas espacio que el transporte publico, pero tnicamente satisface el 30% de
los viajes™'.

Tabla 3. Red vial del Distrito Federal

Tipo de via Longitud (km) %
/Acceso controlado 186.74 1.80
Ejes viales 415.03 3.98
Otras vialidades primarias 514.67 4.95
Vialidades secundarias 9,287 89.27

Total (km) 10,403.44 100.00

Fuente: Estimacion propia con base en comunicacion con entes publicos (2013).

Figura 10. Red vial primaria del Distrito Federal
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Alrededor del mundo se comienza a replantear la funcioén de las calles. Para lograr que haya equidad en el acceso a la
ciudad, las calles deben pensarse, en primer lugar, para mover personas y no solo vehiculos; es decir, dar importancia a su
funcion de movilidad y conectividad. Es importante recordar que més del 70%** de los tramos de viaje del Distrito Federal
se realizan a pie, en bicicleta y en transporte ptblico. Una de las metas del PIM es atraer y retener a las personas usuarias de
modos eficientes, por lo que el disefio de las calles debe invitar a caminarlas, tomando en cuenta que las personas usuarias
de transporte publico, también son peatones. Por ello, con el objetivo de proporcionar un servicio de alta calidad y una
buena experiencia de viaje, es vital planear y disefiar las calles para las distintas modalidades, con carriles de prioridad para
el transporte publico, criterios de disefio universal y accesibilidad ciclista, asi como aumentar la confiabilidad de los
autobuses. Dar exclusividad y preferencia a las opciones como corredores Metrobus o Cero Emisiones se vuelve crucial en
esta estrategia, principalmente para dar alternativas a aquellas lineas del STC Metro que ya se encuentran saturadas.

Sin embargo, hoy en dia la mayoria de las vialidades del Distrito Federal no invitan a la poblacion a realizar viajes a pie, en
bicicleta o en transporte publico, pues la infraestructura dedicada para facilitar este tipo de traslados es escasa y
desarticulada; ademas, no responde a los deseos de viaje de la poblacion con respecto a la mayoria de los origenes y
destinos. Por ejemplo, la infraestructura dedicada al transporte publico colectivo de superficie con carriles confinados
cuenta iinicamente con 161.9 km lineales®. Asimismo, en la ciudad sélo existen aproximadamente 121.26 km de ciclovias™
y 3.27 km de calles peatonales que cuentan con estandares de accesibilidad y seguridad (ver figura 11)°".

Es evidente la necesidad de ampliar este tipo de servicios para conformar una red y asi lograr los objetivos de mantener siete
de cada diez tramos de viaje en transporte eficiente, al disefiar una ciudad incluyente.

Figura 11. Carriles exclusivos de transporte publico, ciclovias y calles peatonales del Distrito Federal
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Fuente: Elaboracion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional, para limites estatales
y delegacionales y en comunicacion con entes publicos.
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Mas alla de otorgar infraestructura funcional para satisfacer el deseo de viajes de peatones, ciclistas y personas usuarias de
transporte publico, es necesario generar las condiciones de seguridad para que, en todos los traslados, se proteja la vida e
integridad de las personas usuarias, independientemente del modo en el que se desplacen. Tan s6lo en el afio 2011 se
produjeron 16,466 accidentes de transito™, de los cuales el 5.6% fueron atropellamientos™; es importante resaltar que el
37.9% ocurre en los ejes viales™. Estos accidentes pueden prevenirse, al disefiar nuestras calles para velocidades eficientes
pero seguras y modificando el disefio de las intersecciones, en donde suceden la mayoria de los conflictos entre los distintos
actores de la via.

El disefio vial es la manera mas eficaz para evitar hechos de transito, los cuales tienen inmensos costos sociales, economicos
y materiales. Disefar, construir, sefializar y semaforizar las calles para el transito seguro de peatones —en especial personas
con discapacidad—, ciclistas y personas usuarias del transporte publico, nos ayudara a maximizar la capacidad de la via; es
decir, incrementar el flujo y desplazamiento de mas personas por hora. Una manera de abordar esta problematica de manera
estratégica es rediseflar y semaforizar las intersecciones mas conflictivas de la ciudad bajo nuevos criterios; dichas
intersecciones se ubican sobre las principales arterias de la ciudad, tales como Insurgentes, Paseo de la Reforma, Periférico,
Viaducto, Circuito Interior, Xola, Revolucion, Canal de Miramontes y Division del Norte, entre otras (ver figura 12 y
apéndice 2).

Figura 12. Cien intersecciones de intervencion prioritaria en el Distrito Federal
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Atender las intersecciones y regular la velocidad de disefio en nuestra red vial permitird a nuestra ciudad alinearse al
llamado de la Organizacion de las Naciones Unidas para el «Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020» con el
compromiso de estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras previstas de victimas mortales en accidentes de transito en
todo el grslundo antes de 2020, entendiendo el reto y la responsabilidad que esto conlleva para la aglomeracion mas grande de
México™.

Mas aun, la ciudad presenta un reto importante en el mantenimiento de esta vasta red de infraestructura vial para atender las
necesidades de funcionalidad y seguridad de todas las personas usuarias de la via. Si bien en los ultimos afios se ha
realizado un esfuerzo importante para dar mantenimiento al arroyo vehicular y banquetas de la ciudad, atn existen
deficiencias que hacen inaccesible desplazarse a pie; quienes mas impactos negativos reciben son las poblaciones
vulnerables, como personas con discapacidad, adultos mayores e infantes menores de cinco afios, los cuales representan casi
el 23% de la poblacion en el Distrito Federal®®. Las banquetas y vialidades no estan acondicionadas correctamente para
garantizar la accesibilidad universal y seguridad vial, ni cuentan con sefialamiento adecuado para permitir que la experiencia
de navegar la ciudad sea facil y didactica para todas y todos.

Se estima que el 81% del pavimento de las vialidades se encuentra dentro de su vida 1til y el 19% restante la ha rebasado”’
(ver tabla 4). El mantenimiento s6lo comprende la superficie de rodamiento y omite, en la mayoria de los casos, las
banquetas y demads areas peatonales. Existe una oportunidad para avanzar hacia los objetivos de movilidad y seguridad vial
planteados en este Programa, al generar un enfoque integral para el mantenimiento vial con nuevos criterios de intervencion
y prioridad que observen la jerarquia de movilidad.

Tabla 4. Estado comparativo de las condiciones en que se encuentra el pavimento de las vialidades primarias

2006-2013
Vialidades primarias 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
En buenas condiciones de rodamiento 78% | 61% | 69% | 64% | 31% | 40% | 52% | 62%
Requiere mantenimiento preventivo 14% | 23% | 20% | 23% | 33% | 28% | 22% | 19%
Requiere mantenimiento correctivo 8% 16% 11% 13% | 36% | 32% | 26% | 19%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Fuente: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Es importante reconocer que, si bien las calles cumplen con una funcién indispensable para la movilidad, son mas que
espacios para llegar de un lugar a otro. Las calles exitosas son espacios publicos donde la gente se encuentra, socializa, se
retne, se sienta, descansa y juega; ademads, fungen como el activo mas valioso de cualquier ciudad y generan valor
inmobiliario y comercial a las edificaciones que sirven. Para generar calles exitosas, es necesario integrar la forma, funcion
y uso de la vialidad, con el objetivo de mitigar la ruptura y debilitamiento de circuitos economicos, del tejido social, la
imagen urbana y la seguridad publica en los entornos que generan las vialidades; en ciertos casos, mas que conectar, las
calles forman barreras urbanas entre colonias. Una buena calle esta disefiada para satisfacer mas de una de estas funciones,
no solo la de transito. La red vial de la ciudad conecta todo su territorio y genera cohesion social para abatir la inequidad y
generar democracia, asi como detonar desarrollo econdomico e identidad para los habitantes.

Un ejemplo emblematico de este tipo de beneficios de movilidad, econdmicos y sociales, es el caso de éxito de la
peatonalizacion de la Calle Madero en el Centro Histdrico, en donde, posterior a su recuperacion integral, pasé de contar
con la circulacion de 10,000 vehiculos a 120,000 peatones en un dia habil, y hasta 200,000 en un dia del fin de semana.

Actualmente, transitan alrededor de 1,200 personas por hora —en demanda media— entre semana. Antes de la intervencion,

el 50% de area de entradas no era accesible y, después de la implementacion, se logré que el 75% de los accesos estén a

nivel. Asimismo, aumentd considerablemente la actividad econémica en lo relativo a ventas, empleo e inversion en hasta
58

un 80%".

Ademas de los beneficios para el desarrollo urbano y econdémico, el disefio de nuestras calles también afecta la salud de la
poblacion. Los espacios atractivos y accesibles invitan a la gente a realizar actividad fisica a través del transporte activo
como caminar, andar en bicicleta o usar el transporte publico, medida que permitira hacer frente a la epidemia de salud
publica que enfrenta la entidad y el pais. Tan solo en el Distrito Federal, 7 de cada 10 adultos padece de sobrepeso u
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obesidad, mientras que el 35% de los nifios en edad escolar también presentan esta condicion®, la cual genera una
predisposicion a las cinco enfermedades cronico-degenerativas que han provocado una epidemia de salud publica nacional.
Asimismo, las emisiones vehiculares resultan en muertes prematuras; en el caso particular de Ciudad de México,
aproximadamente 4,000 muertes se vinculan a este fenomeno®.

El origen de la problematica de los espacios publicos se asocia a la debilidad de los mecanismos de planeacion,
administraciéon y mantenimiento, las inconsistencias y contradicciones en el marco juridico, los lineamientos de disefio,
operacion y normatividad vigentes, asi como a una escasa coordinacion institucional. También, esta relacionado con la
fragilidad de los esquemas de participacion social y corresponsabilidad en el uso, gestion y cuidado de dichos espacios. Esta
tarea es amplia, empero fundamental para el desarrollo sustentable, equitativo y competitivo de la Ciudad de México.

Transformar las calles es la mejor inversion en calidad de vida que puede hacer una ciudad. Las calles atractivas, seguras y
comodas generan actividad econdmica, promueven la inversion privada y fomentan el turismo. Los capitalinos exigen calles
dignas para caminar, para andar en bicicleta, para establecer una nueva convivencia.

Nuestra estrategia

Con el objetivo de regresarle a nuestras calles su vocacion de convivencia, el gobierno de la Ciudad de México pondra en
marcha el desarrollo de la estrategia de «Calles para todos».

En vialidades primarias, se contempla disefiar «Calles Completas», donde cada persona usuaria de la via cuente con un
espacio para moverse de manera comoda, accesible y segura. La vision es tener calles para los peatones con rampas en todas
las esquinas, con pavimentos uniformes y con espacio suficiente para moverse con carriolas y sillas de ruedas, en donde los
ciclistas puedan circular en espacios comodos y seguros; calles en las que el transporte publico tenga carriles de circulacion
rapida, con paradas bien establecidas; en las que los automoviles circulen de manera agil y sin baches. Se requieren calles
con una mejor imagen, bien iluminadas por las noches y con arboles que nos den sombra.

Para ello, dentro de esta estrategia se diferencia el nivel de intervencion para completar las calles, que dependeréd de la
forma y vocacion de cada vialidad:

» Calles funcionales. En ellas se debe garantizar la movilidad de todas las personas usuarias de la via, con criterios
de diseno universal y seguridad vial; se debe aprovechar la construccion de ciclovias y el mantenimiento vial para
integrar estos criterios y afiadir seflalamiento.

* Calles multimodales. Son calles consideradas para incorporar sistemas de transporte publico colectivo y criterios
para la movilidad peatonal y ciclista, a través de proyectos como Metrobus, Corredores Cero Emisiones y de
prioridad para el transporte ptblico.

» Calles para el desarrollo. Por su ubicacion estratégica, éstas pueden estructurar y consolidar la ciudad; demandan
una intervencion de imagen y cambios en la norma urbana para detonar el entorno mediante proyectos de
regeneracion urbana, calles de prioridad peatonal y corredores de desarrollo urbano.

En el caso de las calles secundarias, es necesario regresarles su funciéon y caracter vecinal, por lo que se planean proyectos
de transito calmado para que vuelvan a ser lugares donde se pueda jugar, convivir sin ruido y caminar sin el riesgo de ser
atropellados. Asimismo, se recuperara el espacio vial para regresarselo a la gente, a través de iniciativas que generen orden
en las intersecciones y espacios de convivencia, como los parques de bolsillo.

El Eje estratégico 2 «Calles para todos» del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 est4 alineado con el Programa
General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018 a través del Eje 4 «Habitabilidad y Servicios, Espacio
Publico e Infraestructuran, area de oportunidad 2 «Espacio Publico», objetivos 1, 2 y 3.

Metas

- Completar nuestras calles. Garantizar que el disefio de todas las vialidades contemple los criterios de «Calle Completay,
seguridad vial y accesibilidad, a través de normas y lineamientos técnicos.
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- Reducir la velocidad en calles locales. Implementar calles y zonas de transito calmado en vias secundarias, para
fomentar la vida comunitaria y el desarrollo econdmico local, que garanticen el acceso y la movilidad segura de peatones
y ciclistas.

- Garantizar cruces accesibles y seguros. Adecuar intersecciones viales y entornos de transporte publico y vida urbana,
para garantizar que sean seguros, accesibles, eficientes, claros y ordenados.

- Eficientar la circulacién para todas y todos. Optimizar la operacion de nuestras calles para garantizar viajes agiles y
Seguros.

- Diseiiar obras viales incluyentes. Construir infraestructura vial de alta capacidad vehicular con criterios de accesibilidad
y seguridad para peatones, ciclistas y transporte publico.

Eje estratégico 3. Mas movilidad con menos autos
Descripcion

La ciudad debe incentivar la movilidad eficiente de las personas a través de acciones que disminuyan los viajes en auto y
aumenten el uso compartido de vehiculos y modos no motorizados, como caminar y andar en bicicleta.

Diagnéstico

La posibilidad de lograr una transformacion hacia el modelo de ciudad planteado en el Programa General de Desarrollo del
Distrito Federal 2013-2018 esta directamente relacionada con renunciar al modelo urbano de desarrollo que fomenta el uso
indiscriminado del automovil particular. Actualmente, el Distrito Federal tiene una tasa de motorizacion ubicada en un 4%
anual, con 200,000 vehiculos registrados cada afio en la entidad. Tan solo de 1994 a la fecha se registré un incremento del
46% en vehiculos, pasando de 2.2 a 4.8 millones de unidades registradas"l; asimismo, en 2012 la entidad federativa
concentré casi el 14% de los automdviles registrados en circulacion a nivel nacional®. Es importante destacar que el 46.5%
de las viviendas del Distrito Federal poseen al menos un automoévil® y que la propiedad vehicular estd asociada
directamente con el ingreso de las familias. Mientras que el 80% de los hogares de mayor ingreso tiene auto, s6lo el 10% de
aquellos con menos recursos cuenta con este bien®.

Sin embargo, el problema de la Ciudad de México no yace en si en la propiedad de vehiculos particulares, sino en el uso
excesivo de los mismos para satisfacer viajes cotidianos que pueden contar con opciones mas eficientes. Durante las dos
ultimas décadas ha habido una tendencia alarmante en el incremento del uso del automovil: los kilometros-vehiculo
recorridos (KVR) han aumentado en un 36% en la ZMVM, pasando de 30 millones en 1990 a 84 millones en 2010%°. Esto
significa que el uso del automovil ha tenido un crecimiento anual del 5.3%, mientras que la poblacion sélo aument6 1.29%
por aiio; es decir, en la ciudad se incorporan mas autos que nifios anualmente. Este incremento trae consigo consecuencias
negativas e implica dafios sociales, econdomicos y ambientales de alto impacto que arriesgan la competitividad y la calidad
de vida de los habitantes, ya que acrecentan el congestionamiento vial y generan enfermedades, accidentes y contaminacion.

Si bien tnicamente el 21.5% de los tramos de viaje diarios en la ciudad se realizan en automéviles particulares®, los cuales
utilizan el 85% del espacio vial, el transporte publico ocupa Gnicamente el restante 15%. Es importante mencionar que, de
este 15%, el taxi ocupa dos terceras partes de ese espacio®’ (ver figura 13). Asimismo, el tiempo de traslado promedio en la
ciudad ha aumentado de 27 minutos en 1994 a 59 minutos en 2007%, debido en parte importante a la congestion vial
generada por vehiculos automotores.
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Figura 13. Comparacion entre los viajes atendidos en automdvil y transporte publico, y la ocupacion vial
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Fuente: Elaboracion propia con base en PUEC-UNAM (2013). Diagnoéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito
Federal 2013-2018.

Ademas de provocar el congestionamiento vial, los automoviles son la principal fuente de emisiones moviles en la ciudad.
En 2010, el contaminante mas abundante en la ZMVM fue el Mondxido de Carbono, con una emision de casi un millon 700
mil toneladas al afo, generado principalmente por las fuentes moéviles (98%); en orden de importancia, le siguen las
emisiones de Compuestos Organicos Totales (COT) con cerca de un millén de toneladas anuales, de las cuales el 20%
proviene de las fuentes méviles”. Con respecto a los Oxidos de Nitrogeno, se estimaron emisiones de mas de 200 mil
toneladas anuales, de las cuales el 78% fue generado por las fuentes moviles. Referente a las particulas PM,,, que
representan uno de los contaminantes con mayor presencia en la ZMVM, se sabe que el 53% proviene de las vialidades no
pavimentadas’.

Asimismo, se estima que en el mundo se producen dos millones de muertes prematuras al afio debido a la contaminacioén
atmosférica’’. Aquellos que tienen mayor impacto en la salud y el ambiente son los Compuestos Organicos Volatiles
(COV), emisiones de hidrocarburos que se producen como resultado de una quema incompleta del combustible en los
motores de los vehiculos, constituyéndose como los precursores de ozono a nivel de suelo’. El exceso de ozono en el aire
puede producir efectos adversos de consideracion en la salud humana al provocar asma, reducir la funcién pulmonar y
originar enfermedades respiratorias”. Cabe sefialar que la prevalencia de asma en poblacién adulta residente en la ZMVM
es de 5%, con una mayor frecuencia en mujeres’.

Otro contaminante criterio proveniente de fuentes mdviles con un alto impacto negativo en la salud de la urbe son las
particulas menores a 2.5 microgramos (PM, s5), una compleja mezcla de particulas liquidas y solidas de sustancias organicas
e inorganicas suspendidas en el aire. La exposicion cronica a PM, s aumenta el riesgo de enfermedades cardiovasculares y
respiratorias, asi como de cancer de pulmoén”.

Ademaés de generar una alta morbilidad en la poblacidn, el uso desmedido del automovil es causal de otro problema
importante de salud publica respecto a la mortalidad por hechos de transito. En el Distrito Federal se registraron 16,466
accidentes de esta indole durante 20117°, y el Instituto de Ciencias Forenses y de los Médicos Auxiliares del Tribunal
Superior de Justicia del Distrito Federal recibié 1,191 cadaveres, cuya causa de muerte fueron hechos de transito’”.

Mas aun, los dafios sociales son tan altos que se estima que, en 2009, el uso del automovil particular generd pérdidas
economicas por un valor de 4% del Producto Interno Bruto (PIB) en el pais, solo cuantificando las externalidades negativas
de las Zonas Metropolitanas del Valle de México, Monterrey, Guadalajara, Puebla-Tlaxcala y Leon’.
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Por todo lo anterior, la politica de movilidad de la Ciudad de México debe incluir en sus principales enfoques la reduccion
del uso del automovil. Resulta indispensable implementar una gestion integral de la movilidad en la ciudad, enfocada a
evitar o reducir los viajes en automovil, impulsar un cambio al transporte publico y no motorizado (caminar o usar la
bicicleta), y mejorar el desempeiio y la eficiencia energética del transporte motorizado. Esto es viable, posible y deseable
para crear una ciudad sustentable, resiliente, competitiva y, sin duda, con mejor calidad de vida.

De acuerdo a la experiencia internacional en la materia, la herramienta mas poderosa al alcance de cualquier ciudad para
evitar o reducir los viajes en automovil es la gestion integral del estacionamiento, derivado de que su gratuidad fomenta el
uso de automovil. Es necesario tener presente que todo viaje en automovil comienza y termina en un cajon de
estacionamiento —ya sea en la via publica o dentro de un predio—, por lo que cualquier zona que tenga una amplia oferta de
cajones gratuitos de estacionamiento para autos atraerd e invitara a los visitantes de la zona a llegar en ese modo. Una
manera de evitarlo se centra en internalizar el costo de estacionar un auto por quienes hacen uso de ese espacio, asignando
un costo de acuerdo a la demanda, y generando una oferta que garantice un balance entre el deseo de acceder a un area de la
ciudad en automoévil con la calidad de vida de la zona. El resultado es una decisidon mas consciente por parte de los
automovilistas al utilizar este modo para llegar a su destino, y como resultado, mejores condiciones de movilidad, orden,
seguridad y calidad ambiental de dichas zonas.

La delegacion Cuauhtémoc es la demarcacion que atrae la mayor cantidad de traslados, con cerca de 1.6 millones de viajes
diarios del Distrito Federal”, principalmente en los dos corredores de actividad econémica més importantes: Av.
Insurgentes y Av. Paseo de la Reforma.

La zona que atrae mayor cantidad de traslados en la ciudad se ubica en las delegaciones Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo y
Benito Juarez con 40%" del total de viajes en los diferentes modos de transporte en la capital del pais (ver figura 14).
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Figura 14. Indice de atraccién de viajes por distrito, Encuesta Origen Destino 2007
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Fuente: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Cabe senalar que esta zona atractora de viajes recibe el 19% de los viajes en automovil que se realizan en el Distrito
Federal, asi como el 7% con respecto a la ZMVM®'. Como es de esperarse, estas zonas centrales cuentan con la mayor
densidad de estacionamientos publicos en las 16 delegaciones del Distrito Federal, donde la mayor concentracion se localiza
en las delegaciones Cuauhtémoc, Benito Juarez y Miguel Hidalgo (ver figura 15). Sin embargo, derivado de la gratuidad o
bajo costo, estos estacionamientos publicos tmicamente se utilizan a un 40% de capacidad®, siendo que la saturacion del
estacionamiento en la via publica esta sobrepasada por su costo nulo o muy bajo.
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Figura 15. Densidad de estacionamientos publicos en el Distrito Federal
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Fuente: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Esta problematica demanda la creacion de una politica integral para regular el estacionamiento en la via publica y en
predios. En la Ciudad ya se han realizado esfuerzos exitosos encaminados hacia este objetivo, con la implementacion del
programa de ordenamiento del estacionamiento en la via publica ecoParq, con el que se regulan cerca de 17 mil cajones® de
estacionamiento en zonas atractoras de viajes en automovil (ver figura 16). El programa disminuy6 la demanda de cajones
de estacionamiento en la via publica, logrando una reduccién en la ocupacion de 130% a 80%, y el tiempo de busqueda de
un cajon disponible de 20 minutos a 3. Este programa ha logrado reducir las externalidades generadas por el uso
desmedido del automovil, al tiempo que permite la generacion de recursos locales que se reinvierten en transporte publico,
en modos no motorizados y en el espacio publico.
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Figura 16. Zonas con parquimetros
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estatales y delegacionales y en comunicacion con entes ptblicos.

Asimismo, la oferta de estacionamiento en construcciones y predios se determina directamente a través de la normatividad y
reglamentacion de construcciones, misma que requiere ser evaluada y actualizada de acuerdo a mejores practicas

internacionales. En el caso de la Ciudad de México, el Reglamento de Construcciones para el Distrito Federa

1¥ y sus

normas técnicas complementarias determinan que una edificacion tiene que cumplir con un nimero minimo de cajones de
estacionamiento dependiendo del area construida, los tipos de uso, los planes de desarrollo delegacional y las medidas de
mitigacion y compensacion de impacto urbano. Estas reglamentaciones fungen como un subsidio al automovil, ya que
actian como un impuesto al constructor, el cual se transfiere en mayores precios al comprador o en un subsidio a los
estacionamientos necesarios para el uso del automovil en casos de edificios de oficinas.
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Es importante mencionar que los requerimientos minimos de estacionamiento muchas veces no coordinan con el modelo de
transporte de la ciudad, lo cual causa saturacion vial, ya que ciertas vialidades no tienen la ingenieria o el espacio para
soportar el nuevo incremento en trafico generado por estos requerimientos. Adicionalmente, éstos tienden a fomentar la
expansion de las ciudades, pues los desarrolladores buscaran construir donde los requerimientos les sean mas favorables,
para obtener mayores ganancias. Esto a su vez impulsa mayores distancias recorridas por los automoviles, desincentivando
el uso de otros modos de transporte y degradando la vida urbana. Todo lo anterior sefiala que, para reducir o evitar viajes en
automovil, se requiere avanzar hacia una politica integral para la gestion del estacionamiento en la ciudad.

Asimismo, para impulsar un cambio de modo de transporte del automoévil a modos mas eficientes como caminar, andar en
bicicleta o usar el transporte publico, es necesario dotar de diversas opciones y alternativas para realizar dichos
desplazamientos. Por ejemplo, con la implementacion de las dos primeras lineas de Metrobus, se redujeron mas de 22 mil
viajes en auto por dia, es decir, que 6% de las personas usuarias que se transportan en Metrobus antes se movian en
autom6vil*™. En el mismo sentido, al dotar de opciones para realizar traslados en bicicleta, se ha visto un aumento
considerable en la utilizaciéon de este modo de transporte.

De acuerdo con datos obtenidos en la EOD 2007, en la capital solamente se realizaba el 0.5% de los viajes totales en
bicicleta al momento de la realizacion del estudio. Sin embargo, las bicicletas han cobrado mayor relevancia en el reparto
modal, ya que hoy en dia representan el 0.8% del total de los tramos de viaje®’, 0.3% mas que en 2007. Cabe sefalar que la
bicicleta es el modo de transporte mas eficiente en funcion de la velocidad promedio de traslado (16.4 km/h), por encima
del automovil e incluso del transporte publico en general (ver figura 17). Adicionalmente, ¢l incremento en su uso se
favorece porque la ciudad tiene un territorio mayoritariamente plano y el 50% de los viajes son iguales o menores a 8 km™,
lo cual equivale a un traslado de 30 minutos o menos en bicicleta. Esto presenta un gran potencial para trasladarse de
manera diferente.

Figura 17. Velocidad promedio de traslado por modo de transporte*
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*Incluye tramos de viaje caminados, tiempos de transbordo y tiempos de cambio entre modos.
No contempla la diferencia de velocidad de traslado de acuerdo a hora de viaje.

Fuente: Elaboracion propia (2013). Datos obtenidos de UNAM (2009). Diagnéstico sobre movilidad no motorizada y los
potenciales corredores verdes e infraestructura vial adecuada en la Ciudad de México.

Un impulsor importante para el uso de la bicicleta ha sido el programa ECOBICI, el sistema de bicicletas publicas de la
Ciudad de México, cuyo objetivo principal es hacer accesibles las bicicletas a la poblacién y fomentar la intermodalidad con
el transporte piblico. Actualmente, cuenta con un poligono de 59.38 kilometros con 268 cicloestaciones y 3,606 bicicletas®
en las delegaciones Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo, abarcando diecinueve colonias: Ampliacién Granada, Anzures, Bosque
de Chapultepec, Buenavista, Centro, Condesa, Cuauhtémoc, Doctores, Escandén, Granada, Hipédromo, Hipodromo
Condesa, Juarez, Polanco, Roma Norte, Roma Sur, San Miguel Chapultepec, San Rafael y Tabacalera (ver figura 18).
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Figura 18. Cobertura ECOBICI (2013)
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Fuente: PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

El Conteo Ciclista de 2012 reporté un total de 15,774 ciclistas en la primera fase de ECOBICI (Condesa, Hip6dromo
Condesa, Hipodromo, Juarez y Roma Norte). Del total registrado, 5,021 ciclistas se desplazaron en ECOBICI, lo cual
significa que tres de cada diez ciclistas en el poligono de estudio eran personas usuarias del sistema.

La zona de mayor actividad ciclista se registrd en la segunda fase de ECOBICI (Roma Norte y Centro), en la cual se contod
un total de 16,612 personas usuarias de este modo de transporte. La zona de menor actividad se registr6 en la tercera fase
(Polanco, Anzures, Escandon y Roma Sur), en donde se cuantificaron 14,265 ciclistas”".

Existe una oportunidad inédita para conjugar y potenciar estrategias que permitan, en primer lugar, evitar o reducir el uso
del automoévil —por ejemplo, a través de la gestion del estacionamiento—, al tiempo que se ofrezcan otras opciones para
realizar ciertos traslados, como ECOBICI. Ademas, se deben sumar esfuerzos corresponsables por parte del sector privado,
promoviendo mejores practicas en las comunidades empresariales y escolares para compartir vehiculos.

Para aquellos viajes que sigan requiriendo ser realizados en vehiculos motorizados, es necesario mejorar el desempefio y la
eficiencia energética de las tecnologias para mejorar la calidad del aire de la ciudad y continuar con el compromiso global
de combatir el cambio climatico.
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Cabe sefialar que el uso excesivo del transporte automotor ha sido tema de preocupacion desde administraciones anteriores
y, por tal motivo, se han implementado iniciativas tales como el Programa de Verificacion Vehicular Obligatoria y el
Programa «Hoy No Circula», coadyuvando a mejorar la posicion de la entidad en materia de calidad del aire frente a otras
en el pais y el mundo.

Nuestra estrategia

Cambiar el paradigma de movilidad requiere de la coordinacion e integraciéon de acciones programadas alrededor de un
objetivo comun. Por ello, el gobierno de la Ciudad de México establecera nuevos programas y ampliara aquellos cuyo fin
sea reducir el uso del automdvil particular y, en consecuencia, mejorar la calidad de vida de los capitalinos. Este eje
estratégico se enfoca en gestionar el uso del automovil particular, principalmente en zonas con alta atraccion de viajes en
este modo, regulando el estacionamiento de manera integral, al tiempo que se ofrecen opciones para incentivar el cambio
modal a modos mas sustentables y el impulso para el uso de vehiculos mas eficientes, y programas para optimizar los
trayectos cotidianos de los centros laborales y escolares. En este sentido, el eje estratégico «Mas movilidad con menos
autos» tiene su fundamento en compartir espacio y vehiculos, articular estrategias, y ampliar la cobertura de los programas
exitosos, coincidiendo su implementacion en lugar y tiempo.

El Eje estratégico 3 «Mas movilidad con menos autos» del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 esta alineado con el
Programa General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018 a través del Eje 4 «Habitabilidad y Servicios,
Espacio Publico e Infraestructura», area de oportunidad 2 «Espacio Publico» (objetivos 2 y 3) y area de oportunidad 4
«Transporte Automotor» (objetivos 1y 2).

Metas

- Aumentar el uso de la bicicleta. Impulsar la bicicleta como una opcién intermodal que resuelva trayectos cortos, y el
primer y ultimo tramo de los viajes.

- Gestionar el estacionamiento. Regular la oferta de estacionamiento en la via publica, asi como en construcciones
existentes y nuevas, para reducir la demanda de viajes en automdvil.

- Impulsar la movilidad eficiente. Promover esquemas de uso compartido de vehiculos, asi como la movilidad eficiente en
centros laborales y educativos.

- Reducir y regular el uso del automovil. Implementar programas e incentivos para desalentar y controlar el uso de
vehiculos motorizados, con el objetivo de reducir accidentes, congestionamiento vial y emisiones contaminantes.

Eje estratégico 4. Cultura de movilidad
Descripcion

La ciudad debe impulsar una nueva cultura de movilidad, basada en los principios de prudencia y cortesia, que te invite a
moverte de una forma mas amable, saludable, respetuosa y segura dentro de un entorno didactico.

Esta nueva cultura incentiva que se adopten estilos de vida multimodales para mejorar los traslados cotidianos. Para ello, las
personas usuarias deben contar con informacién para transformar sus habitos de movilidad de manera responsable,
reduciendo la dependencia del automovil particular y fomentando una sana convivencia entre todas y todos.

Diagnéstico

La Ciudad de México debe mejorar la calidad de todos los viajes, asi como las relaciones sociales que surgen entre las
distintas personas usuarias de la via publica. Actualmente, se tienen que afrontar varios retos como la alta tasa de accidentes
de transito y fatalidades, la congestion vehicular, la contaminacion ambiental, el sedentarismo de la poblacion y el estrés
social.
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La seguridad de las personas usuarias en las vialidades es la mision principal de este programa. Aumentar la seguridad de
los mas vulnerables en la jerarquia de movilidad, los peatones, es alcanzar un beneficio para cualquier persona que se
mueva a través del sistema de movilidad de la ciudad. La mayoria de los habitantes y visitantes de la ciudad son peatones en
algin momento de su dia; ya sea caminando al transporte publico, a la escuela, a la tienda, o inclusive al estacionamiento de
su automovil. Por lo tanto, se debe trabajar en torno a reducir las fatalidades por hechos de transito, al tiempo que se
fomenta la convivencia armoénica entre las distintas personas usuarias del sistema de movilidad.

Respecto a los viajes peatonales, se estima que cada persona usuaria de transporte camina un promedio de 31.6 minutos al
dia’™. Si se toma en cuenta que un peatén camina a una velocidad promedio de 5 km/h, esto se traduce a una distancia
caminada aproximada de 2.5 km por dia. Es decir, tan solo de los viajes relacionados con el transporte publico, se caminan
244221 horas y 1,221,106 km diarios; esta cantidad es considerable, ya que equivale a 95 vueltas a la tierra. Lo anterior
representa una gran area de oportunidad si tomamos en cuenta que el 21.33% de las vialidades no cuenta con banquetas y,
de éstas, el 89% no dispone de rampas para el acceso de personas con discapacidad®, lo cual genera una experiencia de
viaje negativa en los traslados a pie.

En cuanto a seguridad vial, los hechos de transito son la primera causa de muerte en edad escolar (de 5 a 14 afios) a nivel
nacional, y la quinta causa de muerte en edad productiva (15 a 64 afios) en el Distrito Federal’; asimismo, representan el
14.9% de las causas de discapacidad en los jovenes”. El mas grave problema es que seis de cada diez involucrados en
eventos de transito esti en edad altamente productiva’, ya que el 60% del total de los accidentes se concentra entre los 18 y
los 37 afios y el 20% del total ocurre entre los 38 y 50 afios; es decir, el 80% de los siniestros ocurre a personas en la edad
més productiva. Cabe mencionar que, durante 2011, se produjeron 16,466 accidentes de transito’’. La forma en que nos
movemos a diario no s6lo merma la vida de las personas, sino que también distorsiona la dinamica de movilidad y
competitividad de la ciudad.

Aunado a ello, el 74% de los siniestros ocurridos en 2011 correspondid a colisiones con vehiculos automotores, seguido por
colisiones con objetos fijos y atropellamientos’ (ver figura 19). El actor principal involucrado en los accidentes es el
automévil particular, seguido por el transporte publico colectivo concesionado (microbuses) y transporte de carga’ (ver
figura 20). Otro factor en aumento como causa de accidentes viales es el uso de teléfonos celulares al conducir; so6lo en
2011, el 11% fueron causados por este motivo y el niimero de infracciones se incrementé en 52%'”. Asimismo, en 2012 se

. .. ;. .. 101
registraron 121 colisiones de automoviles y bicicletas .

Figura 19. Accidentes por tipo 2011
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Fuente: INEGI (2011). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/lib/olap/consulta/general ver4/MDXQueryDatos.asp?c=13159
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Figura 20. Accidentes por tipo de vehiculo, 2011
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Dentro de los factores a destacar para prevenir accidentes viales se encuentra el establecer la obligatoriedad de presentar un
examen para obtener la licencia de conducir, ya que actualmente es s6lo un tramite y no es necesario demostrar
conocimientos y/o habilidades para manejar un automovil particular. Lo anterior se relaciona con un aumento considerable
en la flota vehicular en la capital desde el 2003, afio en el cual se elimind el requisito de la evaluacion de conocimientos
para obtener una licencia de tipo «A» en el Distrito Federal.

Teniendo en cuenta que uno de los principales retos de la movilidad en la Ciudad de México es reducir el uso
indiscriminado del automovil particular y los accidentes relacionados con éste, cabe sefialar que el pais y, por lo tanto, el
Distrito Federal, se ha sumado al llamado de la Organizacion de las Naciones Unidas «Decenio de Accion para la Seguridad
Vial 2011-2020» con el compromiso de estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras previstas de victimas mortales en
accidentes de transito en todo el mundo'”, entendiendo el reto y responsabilidad que esto conlleva para la aglomeracion

. i 103
mas grande de México .

Asimismo, los problemas de salud, en especifico la obesidad en la poblacion del DF, es otro asunto de gran relevancia
relacionado con la cultura de movilidad. De acuerdo con la Encuesta Nacional de Salud y Nutricion 2012, la prevalencia de
sobrepeso y obesidad en nifios menores de cinco afios fue de 8.2%, mientras que en nifios en edad escolar —5 a 14 afios—
sumo 35.2%'™. En el caso de los adolescentes, cabe destacar que casi 39 de cada 100 tienen sobrepeso, mientras que siete
de cada diez hombres y mujeres de 20 afios o mas presentan obesidad'®. Asimismo, un porcentaje importante de la
poblacion adolescente es inactiva o moderadamente activa (41.8%), mientras que el 37.2% de los adultos se encuentra en
esta condicion'™.

Para entender los habitos de movilidad en la ciudad, cabe sefalar los factores que motivan a las personas usuarias a elegir su
modo de transporte. Se identifican los tres mas relevantes: el tiempo de desplazamiento, el precio y la comodidad. El
automovil privado podria cumplir con estas caracteristicas; sin embargo, es el modo con las externalidades negativas mas
altas para la sociedad, ademas de ocupar mayor espacio vial, un recurso escaso en la ciudad'®’.

A pesar de entender los desplazamientos en automoévil privado como una forma rapida y eficiente de llegar de un punto a
otro, los datos indican un resultado diferente: la velocidad promedio en seis de las quince vialidades de mayor afluencia
vehicular en el DF no supera los 10 km/h y las nueve restantes oscilan entre 12 y 15 km/h en hora pico'®. Si se contrasta
este dato con la velocidad promedio de modos mas eficientes como caminar, andar en bicicleta y usar transporte publico, —
5, 16.4 y 13.3 km/h respectivamente'”—, se puede deducir que en ciertas vialidades es més rapido y eficiente utilizar otro
modo distinto al auto particular. Ademas, un vehiculo que circula a 16 km/h emite en promedio siete gramos de
hidrocarburos por cada milla (1.61 km)''® recorrida; sin embargo, este mismo automotor so6lo emitiria tres gramos si se
moviera a 56 km/h'".
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Cabe sefialar que el congestionamiento vial de la Ciudad de México causa estrés entre los habitantes, ademas de afectar
negativamente su desempefio en la escuela o el trabajo''?. Es evidente que el costo de la congestion y contaminacién no es
percibido plenamente por las personas usuarias que contribuyen a generarla.

Resulta relevante introducir el término de «comodalidad»'", el cual significa el uso de un modo o combinacién intermodal
para un viaje o grupo de viajes, de personas o mercancias, que maximiza la eficiencia del trayecto. Es un término creado
recientemente por la Comision Europea en 2006 e impulsado por la Comision Econémica para América Latina (CEPAL); se
usa para resaltar la importancia de construir habitos multimodales y de optimizar la eficiencia de cada modo de transporte
dependiendo del viaje a realizar. La comodalidad, por lo tanto, busca la integracion y complementariedad modal bajo
estandares eficientes, competitivos y sustentables, haciendo énfasis en las necesidades de las personas usuarias sobre el

modo de transporte que utiliza''*.

Por ello, una de las metas de este eje estratégico es fomentar el transporte activo, con el objetivo de reducir el sedentarismo
de la poblacion mientras se traslada. En este sentido, se busca instaurar distintos esquemas innovadores de movilidad
eficiente —tanto de forma individual como en los centros de trabajo— para reducir el uso del automévil con un pasajero en
viajes con motivo de trabajo y, asi, fomentar la intermodalidad y cohesion social.

Esta vision también es coherente con las exigencias de la juventud, quienes representan un 25.5%'" de la poblacion total de
la capital. El documento «Tendencias juveniles» del INJUVE DF''® demuestra que el 71.99% de los jovenes son personas
usuarias de la red de transporte publico y que exigen mayor cobertura y mejores condiciones para utilizar la bicicleta como
modo de transporte, bajo criterios de seguridad y comodidad.

Como parte de la activacion de la poblacion, uno de los ejemplos de mayor éxito en la ciudad es el Programa “Muévete en
Biciy, el cual ha registrado una asistencia de 6,909,820 personas entre 2007 y 2013; sus actividades incluyen el paseo
dominical (3,850,120), Ciclotén (2,847,700) y los paseos nocturnos (212,000), los cuales han tenido gran aceptacion por
parte de la ciudadania. Los paseos dominicales tienen un asistencia promedio de 35 mil personas a lo largo de 26.5 km de
ruta (cifras a 2013) donde los asistentes gozan de diferentes servicios gratuitos, eventos y actividades. De esta manera, se
fomenta el uso de la bicicleta a través de la recuperacion de espacios publicos enfocados a la convivencia ciudadana de
forma saludable, como un modo de transporte eficiente y accesible, ademas de contribuir a la cimentacion de una cultura del
uso de la bicicleta a través de acciones educativas y recreativas' .

Tabla 5. Numero de asistentes al programa «Muévete en Bici» 2007-2013

Ao Paseos ciclistas / dominical/ nocturnos Cicloton Total
(SEDEMA) (INDEPORTE) | asistentes
2007 220,900 296,400 517,300
2008 369,220 432,000 801,220
2009 487,500 217,000 704,500
2010%* 497,500 397,000 894,500
2011 722,000 451,800 1,173,800
2012 804,500 559,500 1,364,000
2013 960,500 494,000 1,454,500
TOTAL | 4,062,120 | 2,847,700 | 6,909,820

Fuente: Estimacion propia con base en comunicacion oficial con entes publicos (2013).
*Inicio de los paseos nocturnos.

Asimismo, se busca promover la utilizacion de medios impresos y digitales los cuales, a través de la integracion de toda la
red de transporte publico, faciliten a la ciudadania el acceso a la informacion de la oferta de los servicios existentes; asi, las
personas podran tomar mejores y mas sustentables decisiones de viaje. En este rubro resalta el avance que tiene la Ciudad
de México en materia de la politica de datos abiertos en materia de transporte: hoy en dia se cuenta con informacion
fundamental de los distintos sistemas de transporte gestionados por el gobierno capitalino, integrados en una sola base de
datos abiertos y accesible a toda la poblacion. Partiendo de la corresponsabilidad, y con base en los datos ofrecidos, se han
creado distintas aplicaciones digitales para dispositivos inteligentes, que sirven como un apoyo en la planificacion de rutas
en transporte publico para eficientar el tiempo de traslado y mejorar la experiencia de viaje de las personas usuarias.
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No se puede hablar de cultura de movilidad sin mencionar la cultura de legalidad y corresponsabilidad social. Esta se
entiende, en primer lugar, como la aplicacion de las leyes por parte de la autoridad. EI nimero de agentes de transito afecta
la aplicacion del Reglamento de Transito del Distrito Federal, ya que es insuficiente considerando los 4.8 millones de
vehiculos registrados''®. En segundo lugar, la cultura de movilidad se entiende como el respeto del ciudadano a dichas
leyes, basadas en la conviccion de que son necesarias para una convivencia armonica entre todas las personas usuarias de la
via, en el transporte y el espacio publico. Esta es un drea de oportunidad para mejorar la convivencia entre las diferentes
personas usuarias de la via y fortalecer las instituciones.

El proceso de transicion hacia una nueva cultura de movilidad debe ser sutil e intuitivo, inherente al entorno urbano de la
ciudad. Ciudades como Bogota, Medellin'"®, Londres'*, Barcelona'”', Nueva York'** son algunos de los ejemplos mas
representativos e innovadores en la aplicacion de programas educativos e informativos encaminados a fomentar una cultura
de movilidad acorde a las necesidades de sus habitantes y contando con su participacion activa.

El nuevo enfoque parte desde el diseflo e infraestructura de las calles, y de ofrecer informacion oportuna, clara y legible
para todas y todos, con el objetivo de facilitar el cambio de habitos, usos y costumbres que propicien una convivencia
armonica y segura entre las distintas personas usuarias de la via. No obstante, la cultura de movilidad también debe ser una
cultura de civilidad, de respeto por la vida de los demas y por los espacios de convivencia que compartimos.

Nuestra estrategia

En este PIM, «cultura de movilidad» serda entendida como la integracion e internalizacion de las practicas sociales,
conductas individuales y colectivas, habitos y habilidades, los cuales intervienen en la vida urbana y facilitan la coexistencia
entre las distintas personas usuarias de la vialidad, de los modos de transporte y del espacio publico, ademas de propiciar
una adecuada integracion comunitaria. Este eje estratégico tiene dos enfoques:

* Fomentar la cultura vial enfocada a la educacion vial y el conocimiento de la normatividad.
e Impulsar nuevos habitos de movilidad centrados en las practicas individuales y sociales que hagan los
desplazamientos mds sustentables y eficientes.

Se entiende como «cultura vial» a la dindmica existente entre distintos actores que comparten el espacio publico
cotidianamente; tiene que ver con la manera en que los seres humanos viven, sienten, piensan y actiian desde los espacios de
movilizacién y desplazamiento'”. La propuesta del gobierno capitalino para mejorar la cultura vial se centra en dos
principios, prudencia y cortesia, al circular en las calles. Ser prudentes al circular en el espacio publico debe ser la premisa
principal, sin importar la modalidad utilizada para transportarse. Asimismo, desplazarse bajo el principio de cortesia, para
ceder el paso a las personas usuarias mas vulnerables como son peatones y ciclistas, con conciencia de que son los primeros
en la jerarquia de movilidad establecida.

El segundo elemento clave es transformar los habitos de movilidad. En este sentido, los esfuerzos se centran en crear una
cultura multimodal. El objetivo es ofrecer opciones de viaje mds atractivas para aquellos que viven, trabajan y se divierten
en la ciudad. Para lograr esto, seran necesarias mejoras significativas en el servicio de transporte publico, la informacion
que se ofrece y la infraestructura que promueva caminar, andar en bicicleta y el uso compartido del automdvil, para hacer
invitaciones a la poblacion a moverse de formas mas eficientes.

Estos cambios son necesarios para mejorar nuestra calidad de vida. Gran parte del dia se destina a desplazarse a través de la
ciudad; si estos viajes se realizan de manera mas eficiente, mejorara la salud de la poblacion y la calidad del aire, y
reduciremos la congestion de las calles, las emisiones contaminantes, los accidentes de transito y el estrés, entre otros.

En este eje estratégico se pretende sentar las bases para construir una ciudad didactica que, a través del entorno urbano y
satisfaciendo las necesidades de infraestructura para proteger a cada persona usuaria, se ofrezca claridad y facilidades para
comportarse adecuadamente en la calle, y fomentar una convivencia sana y segura.

El Eje estratégico 4 «Cultura de movilidad» del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 esta alineado con el Programa
General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018 a través del Eje 4 «Habitabilidad y Servicios, Espacio
Publico e Infraestructuray, drea de oportunidad 4 «Transporte Automotor», objetivos 1, 2y 3.



15 de Octubre de 2014 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 95

Metas

- Fortalecer la seguridad vial y conciencia social. Concientizar sobre habitos seguros y reducir la cantidad de accidentes
mediante mecanismos que avalen que los conductores de vehiculos motorizados cuenten con los conocimientos y
habilidades indispensables para circular de forma segura.

- Fomentar una cultura de la legalidad con corresponsabilidad. Lograr una 6ptima coordinacién entre las diferentes
instituciones y ciudadanos, para garantizar la aplicacion eficiente del Reglamento de Transito y fomentar la
corresponsabilidad para mejorar la movilidad.

- Propiciar el transporte activo. Difundir informacion sobre transporte activo y la intermodalidad, a través de esfuerzos
interinstitucionales y nuevas tecnologias, con el objetivo de fomentar habitos de movilidad que mejoren la salud de los
ciudadanos.

Eje estratégico 5. Distribucion eficiente de mercancias
Descripcion

Un transporte de carga, con capacidad de oferta y calidad de servicio, representa el primer paso para garantizar el acceso a
los bienes y servicios para satisfacer las necesidades cotidianas y mejorar la competitividad econémica de la Ciudad de
Meéxico. La distribucion eficiente de mercancias hasta su destino final debe consolidarse como un proceso eficiente con
bajos impactos en la movilidad de la ciudad, reduciendo los conflictos viales y las emisiones contaminantes a la atmosfera.

Diagnéstico

En la medida que la poblaciéon metropolitana y su dinamismo econdémico crecen, también lo hace la demanda de mas y
mejores servicios, resultando en una mayor movilizacién de mercancias como parte de la actividad estratégica para la
economia de la ciudad. El traslado de mercancias de un punto a otro ocasiona nuevas problematicas en la ciudad, para las
cuales no existen instrumentos adecuados de planeacion y operacion.

El transporte de carga afecta la infraestructura urbana con una mayor magnitud que el resto de los modos de transporte. La
sobreposicion de este modo con las lineas de deseo de viaje satura las calles y afecta la velocidad promedio de circulacion;
las vialidades del Distrito Federal carecen de un disefio que responda a las necesidades funcionales para la distribucion de
mercancias, generando dobles filas, maniobras y estacionamiento irregular. Asimismo, la falta de prevision del impacto de
los polos generadores de las unidades de demanda y las terminales generales de carga afectan las vialidades primarias y
secundarias de la ciudad; adicionalmente, la complejidad de regulacion del sector de carga y la ineficiencia de sus
desplazamientos impactan negativamente en la emision de gases de efecto invernadero y contaminantes criterio, los cuales
afectan considerablemente la salud de los habitantes.

El nimero de unidades de transporte de carga registradas en el Distrito Federal ha descendido de 349,422 unidades en el afio
2000 a 111,985 en 2011"** (ver figura 21). Es importante mencionar que en la ciudad también transitan vehiculos de carga
registrados en otros estados, o con placas federales, lo cual representa un problema de orden metropolitano ¢ incluso
nacional.



96 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 15 de Octubre de 2014

Figura 21. Nimero de vehiculos de carga registrados en el Distrito Federal
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Fuente: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Asimismo, el transporte de carga contribuye de manera significativa a las emisiones contaminantes en la ZMVM, aportando
el 65.29% de las particulas PM;, el 64.01% de las PM,s, el 47.83% de Oxidos de Nitrogeno (NOy) y el 26.96%

125

Compuestos Organicos Volatiles (COV) > (ver figura 22).

Figura 22. Porcentaje de contaminantes criterio provenientes del transporte de carga en la ZMVM
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http://www.sma.df.gob.mx/sma/links/download/biblioteca/inventarios_emisiones2010/IEcriteriol0_.pdf



15 de Octubre de 2014

GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 97

Cabe sefialar que, desde el afio 2003, se realiza la revision fisica y mecanica de los vehiculos destinados al servicio de
transporte publico mercantil y privado de carga, con el objetivo de regular las condiciones de operacion y prestacion de
servicio de las unidades, disminuyendo los impactos negativos que este modo de transporte tiene sobre la movilidad de la
ciudad. Sin embargo, se deben reforzar los programas de reduccién de circulacion de vehiculos que distribuyen mercancias,
incluyendo lo referente a substancias, materiales o residuos peligrosos, tanto en cuestion de vialidades, como de horarios,
asi como establecer los rangos de pesos y dimensiones permitidos.

La distribuciéon de mercancias en la Ciudad de México es un reto de gran magnitud. En 2006, se tenian identificados 82

polos de generacion y atraccion de carga en el Distrito Federal, asi como 399 unidades de demanda

126 divididas en tiendas

de barrio, clubes de precio, supermercados, tiendas departamentales y especializadas, mismas que para 2013 se
incrementaron a 558'*’; ademas, se tiene registro de 329 mercados piblicos'*® (ver figura 23). Asimismo, el Distrito Federal
cuenta con plataformas logisticas tales como el Aeropuerto Internacional Benito Juarez, la Terminal Interior Intermodal
Pantaco y la Central de Abasto de la Ciudad de México, entre otras.

Figura 23. Polos generadores y atractores de carga por actividad
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Ante este panorama, el PIM busca hacer frente a los retos relacionados con la articulacion de los distintos modos de
transporte y la planeacion del territorio urbano. La gestion publica del transporte debe asumir la problematica del
crecimiento del parque automotor de carga publico y privado, que prevalece en toda la ZMVM. Se requieren sistemas
efectivos de control en su uso para lograr una administracion eficiente y competitiva en la distribucion de bienes y
mercancias al interior de la capital del pais. Adicionalmente, es importante actualizar la informacién que se tiene sobre el
sector, asi como de la demanda especifica, para poder generar una movilidad que satisfaga las necesidades de la distribucion
de mercancias.

La normatividad debe evolucionar hacia una mejor regulacion del transporte de carga. Actualmente, estd restringida la
circulacion de vehiculos de carga en carriles centrales de las vias de acceso controlado, asi como en el Corredor Cero
Emisiones del Eje Central, en el perimetro «A» del Centro Histérico de la Ciudad de México'?, y en algunos tramos de los
Ejes Viales 4 Sur y 1 Poniente, Insurgentes y carriles centrales de Reforma, con el objeto de optimizar la circulacion de las
personas usuarias de la vialidad y evitar el deterioro de la superficie de rodadura. Sin embargo, la falta de un diagndstico
origen-destino actualizado de esta modalidad, un padrén actualizado en el Registro Publico del Transporte y la carencia de
infraestructura especializada como corredores y plataformas logisticas, impide la toma de decisiones pertinentes.

Se debe impulsar el desarrollo y modernizacion del sistema logistico de transporte de mercancias en la Ciudad de México a
través de estrategias en nodos y corredores, renovacion de la flota vehicular y uso de combustibles limpios para eficientar su
distribucion bajo un enfoque metropolitano, priorizando las necesidades de las personas usuarias.

Asimismo, es necesario reconocer que esta problematica sélo podra ser afrontada con una amplia participacion entre los
diversos actores involucrados y la administracion publica, por lo que deberan crearse vinculos y espacios de interaccion
adecuados para definir estrategias prioritarias de fomento a la competitividad y calidad de vida.

Nuestra estrategia

Con el objetivo de disminuir las externalidades negativas del transporte de mercancias en la ciudad y garantizar el acceso de
los ciudadanos a los bienes y servicios para satisfacer sus necesidades cotidianas, el gobierno de la Ciudad de México
impulsara politicas que, ante todo, permitan planear la distribucion de mercancias de acuerdo con las necesidades de las
personas usuarias, reestructurando su operacion, e integrando este modo de transporte a la vida diaria del Distrito Federal,
actualizando la regulacién en la materia y promoviendo la corresponsabilidad entre los prestadores del servicio, las
autoridades y los ciudadanos.

El Eje estratégico 5 «Distribucion eficiente de mercancias» del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 esta alineado
con el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018 a través del Eje 4 «Habitabilidad y
Servicios, Espacio Publico e Infraestructuray, area de oportunidad 4 «Transporte Automotor» (objetivo 3).

Metas

- Planear la distribucion de acuerdo con las necesidades de las personas usuarias. Realizar estudios para estructurar la
operacion, logistica y rutas, que propicien la distribucion eficiente de bienes y mercancias.

- Mejorar la integracion del transporte de carga con la vida urbana. Adecuar la infraestructura vial para fomentar la
sana convivencia del transporte de bienes y mercancias con la vida cotidiana de la ciudad, a través de una red de
corredores, sefializacion vial y areas de carga y descarga.

- Actualizar la regulacion del transporte de carga. Evaluar y determinar un marco regulatorio para el transporte de carga
de acuerdo a sus modalidades, asi como actualizar e integrar el registro de vehiculos con un enfoque metropolitano.

- Promover la corresponsabilidad. Generar espacios de vinculacion entre el sector de carga y las autoridades para definir
estrategias prioritarias de fomento a la competitividad.
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Eje estratégico 6. Desarrollo Orientado al Transporte
Descripcion

La ciudad debe ser accesible a escala humana para potenciar el desarrollo en zonas conectadas; asi, se podrad reducir el
transito inducido y los habitantes podran trasladarse en menor tiempo. Para ello, la Ciudad de México debe convertirse en
una ciudad compacta, dindmica, policéntrica y equitativa, propiciando el desarrollo de vivienda, bienes y servicios alrededor
de estaciones de transporte masivo con entornos amables para caminar y andar en bicicleta, a fin de reducir la dependencia
del uso del automovil y fomentar estilos de vida mas saludables.

Diagnéstico

La Ciudad de México debe ser un espacio seguro, dinamico, compacto, policéntrico, competitivo, sustentable y resiliente,
que potencie las vocaciones productivas y fomente la inversion. Debe ser compacta para hacer mas eficientes los recursos
econdmicos, sociales y ambientales, mejorar permanentemente la infraestructura publica para articular el empleo y los
hogares a las redes de transporte publico, y desarrollar la proximidad territorial, promoviendo con ello estilos de vida mas
sanos y con una mayor convivencia colectiva. Asimismo, al ser policéntrica busca reactivar y reciclar zonas potenciales de
desarrollo econémico y social, en deterioro o subutilizadas, amplia oportunidades de inversion, abre nuevas centralidades
como lugares de integracion e impulsa la competitividad regional, metropolitana e internacional. Nuestra ciudad también
debe ser equitativa; es decir, que abra nuevas oportunidades de habitabilidad y acceso al conjunto de servicios,
oportunidades y experiencias que construyen ciudadania e identidades en el territorio, y entienda el disefio y desarrollo
urbano como herramientas de inclusion y equidad territorial.

Por ello, plantear como eje estratégico un Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) en la Ciudad de México nace de un
enfoque orientado a atender las necesidades especificas de las personas que viven y transitan el territorio, y hacer frente a
los retos relacionados con la planeacion urbana y la articulacion de los distintos modos de transporte. Actualmente, no se
cuenta con una planeacion integral con vision metropolitana, de proximidad, accesibilidad y equidad. A lo largo de varias
décadas, el desordenado crecimiento poblacional ha dado por resultado una estructura urbana extendida, disfuncional,
fragmentada y con inequidades sociales, producto de procesos socioecondmicos, politicos y ambientales desarticulados.

En el «Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018» elaborado por el PUEC-UNAM, se
dividié a la ZMVM en seis contornos metropolitanos, tomando como base la delimitacion del Programa de Ordenacion
2012 y la hipotesis de que el alcance territorial de la movilidad en el Distrito Federal esta condicionado por la centralidad
metropolitana —lo mas proximo al centro se relaciona con mayor fuerza que lo mas alejado— dividido de la siguiente manera:
1) ciudad central; 2) primer contorno; 3) segundo contorno; 4) tercer contorno; 5) cuarto contorno; y 6) periferia norte (ver
figura 24).

En 1990, el primer y segundo contorno aglomeraban el 61% de la poblacion total de la ZMVM, seguido en importancia por
el tercer contorno (17%), la ciudad central (12%) y, finalmente, el cuarto (6%) y quinto contorno (4%)'*°. Para 1995, la
tendencia presentd un reajuste, al colocarse el segundo contorno en el primer lugar por su peso demografico relativo, e
iniciar un claro declive en el primer contorno y el ascenso del tercero. Para 2010, la tendencia vuelve a reajustarse de la
siguiente manera: después de haberse ubicado a la cabeza del peso demografico en la ZMVM, el segundo contorno muestra

. . . 131
ya un evidente descenso, y cede terreno ante el crecimiento relativo del tercer contorno'”".
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Figura 24. Division por contornos metropolitanos
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La distribucion territorial de los cambios demograficos descritos anteriormente permite observar que la ZMVM ha ampliado
el alcance de su area de movilidad, mas alla de su ciudad central y el primer contorno metropolitano, hasta proyectarse
sobre el tercer y cuarto contornos. Por lo tanto, para comprender la movilidad del Distrito Federal es requisito tomar en
consideracion los mas de 20 millones de habitantes que viven en la ZMVM, quienes se trasladan en su territorio para llegar
al trabajo, la escuela o la realizacion de sus actividades cotidianas como ir de compras o acudir al médico'*; es decir, hoy
en dia nos hemos alejado del ideal de la ciudad compacta.

Dado que el principal motivo por el que la poblacion se desplaza es para ir al trabajo, los viajes con este propdsito
representan el mas importante volumen de traslados dentro de la ZMVM y en particular hacia el Distrito Federal **. Destaca
que en un lustro (2004-2009), la ZMVM incrementé en 770,000 el nimero de empleos, pero la ciudad central, en
combinacion con el segundo contorno, aglomeraron en promedio (para ambos momentos) 60% del empleo total en la
ZMVM; si se suma el tercer contorno, la cifra asciende a 80%. Los contornos restantes (tercero, cuarto y periferia norte),

concentran 20% del empleo censal de la zona'**.

En este sentido, dado que en la ciudad central confluye el mayor nimero de empleos formales, los traslados desde la
periferia inmediata y lejana continuaran realizandose hacia al centro de la ciudad mientras no existan politicas efectivas de
densificacion de vivienda en areas centrales con alta accesibilidad a empleos. Esto impone una presion muy alta y costosa
sobre el sistema de movilidad de la Ciudad de México; la manera mas eficaz de revertir esta problematica yace en generar
mayor densidad de empleos y vivienda cerca de la actual infraestructura de transporte masivo, principalmente aquella que
aun cuenta con capacidad de transportacion.
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Sin embargo, no todos los traslados son periferia-centro. Existe un gran numero de viajes intra delegacionales, es decir,
gente que vive y trabaja en una misma delegacion, asi como viajes periferia-periferia, y un niimero creciente de viajes que
van en el sentido inverso de la demanda en horas pico; es decir, del centro hacia la periferia en la hora pico matutina y de la

periferia al centro en la hora pico vespertina'**.

Asimismo, al 2013 se localizaban 45 CETRAM en el Distrito Federal, en los que confluyen principalmente las redes de
transporte publico masivo que posibilitan la transferencia modal en el traslado de las personas usuarias en los diferentes
propositos de viaje (trabajo, regresar a casa ¢ ir a estudiar, entre otros), haciendo uso de las estaciones y terminales de los
diferentes sistemas de transporte publico de los cuales destacan Indios Verdes, Constitucion de 1917 y Pantitlan con 850
mil, 807 mil y 700 mil pasajeros diarios, respectivamente'*° (ver figura 25 y apéndice 3).

Posteriormente, se incorporaron dos nuevos CETRAM con la puesta en operacion de la Linea 12 del STC Metro en Tlahuac
y Periférico. Estos espacios de intermodalidad se convierten en oportunidades estratégicas para crear nuevas centralidades
que mejoren no solo la experiencia de viaje en transporte publico, sino la de generar vida comunitaria y acceso a bienes y
servicios en dichos entornos.
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Figura 25. Cobertura de transporte y afluencia de pasajeros en CETRAM 2013
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De igual manera, existe la oportunidad de regenerar las areas cuya actividad econdémica ha disminuido debido a la
obsolescencia y pérdida de competitividad a pesar de su accesibilidad, suficiencia en infraestructura y conectividad al
transporte publico; por ejemplo, las areas historicamente consolidadas de la ciudad central con poblacion estable o
decreciente. Para lograr todo lo anterior, se deben implementar mecanismos de coordinacion institucional que contribuyan

N . . . .y . .y 1
al reordenamiento del territorio, y a una mejor planeacién y ejecucion de programas, proyectos y obras'’.

El Desarrollo Orientado al Transporte establece una nueva prioridad de planeacion para la Ciudad de México con una vision
integral, metropolitana, de proximidad, con disefio universal y equidad, la cual contempla el desarrollo y mantenimiento de
los espacios publico y de vivienda, asi como los servicios urbanos, y busca articular y promover el sistema de transporte
publico de la Ciudad, asi como formas de movilidad no motorizada.
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Nuestra estrategia

Con el objetivo de implementar un Desarrollo Orientado al Transporte en la Ciudad de México, en primer lugar se
redisefiaran los Centros de Transferencia Modal (CETRAM) y su entorno inmediato, con el objetivo de convertirlos en
espacios intermodales, seguros y con disefio universal. Asimismo, la normatividad para el desarrollo de vivienda, servicios,
equipamiento y empleo debe estar orientada hacia las dreas mas inmediatas a las estaciones de transporte de alta capacidad,
propiciando la densificacion y vida barrial.

Lo anterior debe acompafiar al fortalecimiento del transporte eficiente en las zonas con altos niveles de desarrollo. Asi, los
capitalinos invertiran menos tiempo en trasladarse, y podran ser mas productivos y gozar de una mejor calidad de vida.

El Eje estratégico 6 «Desarrollo Orientado al Transporte» del Programa Integral de Movilidad 2013-2018 esta alineado con
el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal (PGDDF) 2013-2018 a través del Eje 4 «Habitabilidad y Servicios,
Espacio Publico e Infraestructura», drea de oportunidad 1 «Patréon de Ocupacion Territorial» (objetivos 1 y 2), area de
oportunidad 2 «Espacio Publico» (objetivos 1 y 2) y area de oportunidad 3 «Transporte Publico» (objetivo 1).

Metas

- Potenciar los paraderos de transporte. Redisefiar y consolidar los Centros de Transferencia Modal y su entorno,
garantizando la intermodalidad, seguridad y accesibilidad de peatones, personas con discapacidad y ciclistas.

- Orientar el desarrollo integral de vivienda, servicios, equipamiento y empleo alrededor de estaciones de transporte
de alta capacidad. Propiciar la densidad de poblacion alrededor de estaciones y corredores del transporte publico,
mediante la actualizacion de normas y lineamientos técnicos, para activar la vida econdémica y social de barrios y colonias.

- Fortalecer el transporte eficiente en polos de desarrollo. Conectar las zonas con altos niveles de desarrollo a través de
transporte publico masivo.



Matriz de acciones por eje estratégico

Con base en los diagndsticos y metas antes planteados, el Programa Integral de Movilidad 2013-2018 establece la relacion de acciones por eje estratégico —
politica publica, programadas a corto y mediano plazo, indicando la corresponsabilidad entre los entes publicos y los Organos Politico Administrativos, asi como

la estrategia financiera (ver tablas 6.1, 6.2, 6.3, 6.4, 6.5y 6.6).

Tabla 6.1. Acciones del eje estratégico 1: Sistema Integrado de Transporte (SIT)

Desarrollar un estudio integral de la oferta y la demanda del transporte publico de la
ciudad para articular, reestructurar y mejorar la red de servicios, que garantice
cobertura y calidad, bajo un enfoque metropolitano.

SEMOVI

Local y federal

Realizar estudios y evaluaciones de caracter técnico y administrativo de la
operacion del transporte publico colectivo concesionado, para proponer e
implementar acciones de mejora continua.

SEMOVI

Local

Actualizar el Manual de Lineamientos
Técnicos para autobuses que presten el
servicio publico de transporte de
pasajeros.

SEMOVI

Local

Realizar una evaluacion técnica, para
proponer ¢ implementar acciones para el
aumento de la  capacidad y mejora
continua del servicio de la Linea 1 de
Metrobus.

Metrobus y SEMOVI

Local y privado

Realizar estudios y evaluaciones de
caracter técnico para  proponer e
implementar acciones de mejora en la
operacion y servicio del STE y la RTP.

SEMOVI, RTP y
STE

Local

Realizar un estudio para actualizar el Plan Maestro del STC Metro.

STC Metro y
SEMOVI

Local y federal




Corto plazo Mediano plazo

Estrategia

Metas 20132015 20162018 Responsables financiera
Realizar anualmente la revista vehicular
(técnico-mecéanica y administrativa) del
transporte publico colectivo concesionado SEMOVI Local
para garantizar la seguridad de las
personas usuarias.
Diseflar e implementar el Programa Especial para la Transformacion del
Transporte Publico Colectivo Concesionado, que incluya el nuevo modelo SEMOVI Local y privado
funcional, regulatorio, de servicio y de negocio.
Adecuar y fortalecer el marco normativo
para definir nuevas condiciones de SEMOVI Local
concesion para la prestacion del servicio.
2. Reemplazar los Revisar y adecuar los 1,240 recorridos actuales para disefiar ¢ implementar nuevos SEMOVI Local, federal y
microbuses e introducir un servicios de transporte ptblico de pasajeros. privado
nuevo modelo de servicio. Coadyuvar en la gestion del apoyo financiero para la renovacion de unidades del
transporte publico colectivo concesionado que superaron su vida util y la SEMOVI Local y privado

destruccion de unidades obsoletas.

Promover la conformacion de empresas operadoras de transporte publico,
brindando capacitacion a empresarios.

SEMOVI y SEDECO

Local y privado

Implementar un programa de capacitacion y certificacion a conductores de

transporte publico. SEMOVI L]
Implementar la sustitucion y “chatarrizacion” de 20,000 microbuses a través del SEMOVI Local
Programa de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito Federal.
Elaborar estudios para conformar una Estrategia Integral de Movilidad del Centro
Historico de la Ciudad de México con base en el objetivo planteado en el Plan SEMOVI y ACH Local y federal

Integral de Manejo del Centro Historico de la Ciudad de México (2011-2016).




Adquirir  un  nuevo sistema de | Ampliar el sistema de
radiocomunicacion TETRA-LTE para | radiocomunicacion TETRA-LTE a
mejorar la interaccidn entre trenes, | los demas organismos de transporte

Organismos de

estaciones, personal operativo y de | del GDF para mejorar la interaccion transporte Local
seguridad, para garantizar la seguridad de | y garantizar la seguridad de las
las personas usuarias del STC Metro. personas usuarias.
Ampliar el Puesto Central de Monitoreo (PCM) y reubicar el Centro Estratégico de
Operaciones (CEO) del STC Metro. STC Metro Local
Dar mantenimiento a flS trenes de I:a Linea 2 del STC Metro, Para incrementar la STC Metro Local
seguridad y comodidad de las personas usuarias.
Reparar 105 trenes que se encuentran fuera de servicio para mejorar la frecuencia
de paso y confort de las personas usuarias del STC Metro. STC Metro Local
Adquirir 57 trenes nuevos con aire acondicionado, 45 para la Linea 1 y 12 para la
Linea 12, para garantizar el confort de las personas usuarias del STC Metro. STC Metro Local
Modernizar el sistema de traccion-frenado de 85 trenes JH de las Lineas 4, 5, 6 y B STC Metro Local
del STC Metro, para aumentar la confiabilidad y ahorrar energia.
Reemplazar 15,000 ruedas de segundled d,e .los vagones del STC Metro por fin de STC Metro Local
vida util.
Instalar 275 mo.tocompresores en l.os V.agones'de las lineas 3, 4, 5,6y 7 del STC STC Metro Local
Metro para incrementar la eficiencia del cierre de puertas de los vagones.
Aumentar la seguridad e inhibir la practica de ambulantaje en estaciones del STC STC Metro y SSP Local
Metro.
Instalar 3,795 motoventiladores en los vagones dc.: las 11n§as 3., 7,8 y9del STC STC Metro Local
Metro para incrementar la comodidad de los pasajeros al interior de los vagones.
Sustituir 50 escaleras eléctricas en las lineas 1, 2 y 3 del STC Metro y dar STC Metro Local

mantenimiento preventivo correctivo a 357.




Incorporar 6 convoyes del Tren Ligero.

STE

Local y federal

Mejorar los sistemas de ventilacion en los vagones del Tren Ligero para

incrementar la comodidad de las personas usuarias. STE Local
Implementar los requerimientos de mejora en la Linea 1 de Metrobus. Metrobus y Local y privado
SEMOVI

Adquirir 5 autobuses articulados con
tecnologia Euro 5 para operar en la Linea Metrobus y RTP Local
5 de Metrobus.

Implementar los requerimientos de mejora en la red del STE y la RTP. SEMOSVTIERTP Y Local
Adquirir 150 autobuses eléctricos para
nuevos corredores Cero Emisiones del .
STE y analizar la viabilidad de brindar STE Localy privado
facilidades para transportar bicicletas.
Adquirir 100 trolebuses del STE. Adap '[2?,1" 100 trolebuses del STE con STE y SEDEMA Local y privado

portabicicletas.

Dar mantenimiento mayor a 200 STE gl fedlsil

trolebuses del STE.




Adquirir 2 autobuses hibridos (eléctricos—

Gas Natural Comprimido) para operar en RTP Local
la Linea 1 de Ecobus Balderas-Santa Fe.
Adquirir 40 autobuses que funcionen con
Gas Natural Comprimido (GNC) para
operar en la Linea 2 de Ecobus sobre la RTP Local
Autopista Urbana Poniente (Supervia).
Adqumr,8 autobuses que funcionen con RTP Local
tecnologia Euro 5.
Aumentar la cobertura del servicio Atenea
de la RTP en 10%. RTP Local
Aumentar el nimero de portabicicletas en
la flota de la RTP en 10% y dar
mantenimiento al 100% de aquellos que RTPy SEDEMA Local
estan en servicio.
Realizar mantenimiento mayor a 240
autobuses de la RTP y 200 trolebuses del RTP y STE Local y federal
STE.
Implementar la operacion nocturna de 6 rutas de RTP, 3 Corredores Cero
.. 1 . . RTP, STE y
Emisiones del STE y 2 corredores de transporte publico colectivo concesionado Local
. SEMOVI
con acceso a bicicletas.
Modernizar los interruptores
derivados para 14 subestaciones
eléctricas rectificadoras para mejorar STE Local

la confiabilidad del servicio en el
STE.




Elaborar un estudio para establecer la estrategia y requerimientos del sistema de
informacion a las personas usuarias en el transporte publico del DF, incluyendo las
necesidades de informacion para turistas, personas con discapacidad y grupos en
situacion de vulnerabilidad.

SEMOVI Local

Elaborar el Manual de sefalizacion de informacion a las personas usuarias de
transporte publico en areas de transferencia modal, vehiculos y perimetros de SEMOVI Local y privado
afluencia del SIT.

Relanzar y consolidar la operacion de 20

., STE Local
taxis eléctricos.

Implementar el Programa de Taxi

Preferente a través de 1,500 vehiculos. RIEO Ll

Renovar 14,000 taxis que superaron su
vida util.

SEMOVI Local y privado
Implementar el servicio de taxi operado
por mujeres y dirigido a grupos en
situacion de vulnerabilidad.

Fortalecer la regulacion del Transporte
Publico Individual de Pasajeros (Taxi) a
través del reemplacamiento, reposicion SEMOVI Local
por robo y actualizacion del padrén del
servicio.

Establecer la estrategia para aumentar la intermodalidad entre el metro y la SEMOVI, SEDEMA

bicicleta, con acceso a estaciones y trenes del STC Metro. y STC Metro Local y federal




Adecuar vehiculos, estaciones y perimetros de afluencia, de acuerdo al Manual de

Organismos de

Metro.

sefializacion de informacion al usuario de transporte publico en areas de Local
. transporte
transferencia modal.
Ampliar la Linea 12 del STC Metro en el tramo de Mixcoac a Observatorio. STC Metro, SOBSE Federal
y SEMOVI
Renovar integralmente la Linea ,1 del STC Metro y ’remodelar estaciones con la STC Metro Local
asesoria del Metro de Paris.
Remodelar integralmente la estacion
Revolucion de la Linea 2 del STC Metro. STC Metro Local
Renivelar la via férrea de la Linea A del
STC Metro. STC Metro Local
Realizar mantenimiento mayor a 7 trenes
férreos FM95 de la Linea A del STC STC Metro Local
Metro.
Retirar torniquetes para evitar el pago
doble de los usuarios de la Linea A del STC Metro Local
STC Metro en la estacion Pantitlan.
Modernizar el sistema de torniquetes en
las linecas de mayor afluencia del STC STC Metro Local

Instalar 13 elevadores en estaciones de las | Instalar elevadores en estaciones de
lineas 1, 2, 3, y B del STC Metro para | alta demanda del STC Metro para

incrementar la confiabilidad en el servicio.

brindar accesibilidad a personas con | brindar accesibilidad a personas con G LR el
discapacidad. discapacidad.
Realizar ~ mantenimiento preventivo
correctivo a elevadores y salvaescaleras de
la Linea 12 y a 30 elevadores, 24 STC Metro Local
salvaescaleras y elevadores hidraulicos de
otras lineas del SCT Metro.

Cambiar alimentacion eléctrica de 23 kv a 230 kv para garantizar la confiabilidad .

en el servicio del STC Metro. STC Metro Local y privado
Dar mantenimiento mayor a las vias en el Taller Zaragoza del STC Metro para STC Metro Local




Ampliar la capacidad en la terminal

SOBSE, STE, STC

incluyendo adecuaciones a la
infraestructura de comunicacion en los
patios de encierro.

Tasquefia para la transferencia SCT Metro Local y federal
: Metro
- Tren Ligero.
Colocar rampas de accesibilidad ciclista y biciestacionamientos en estaciones STC Metro, Local
estratégicas del STC Metro y Tren Ligero de STE para fomentar la intermodalidad. SEDEMA y STE
Instalar  elevadores y construir
rampas en 8 estaciones (Las Torres —
El Vergel) para brindar accesibilidad STE Local
a personas con discapacidad en el
Tren Ligero.
Implementar 100 kilémetros de red de Metrobus con accesibilidad ciclista en
estaciones y modulos de biciestacionamiento en estaciones estratégicas.
Implementar 10 km de Metrobus Linea 5 en Eje 3 Oriente, de Rio de los Remedios SOBSE, Metrobus, Local, federal y
a San Lazaro. SEMOVI y SEDEMA privado
Implementar 20 km de Metrobus Linea 6 en el Eje 5 Norte, de Aragén a El
Rosario, con una flota de al menos 75 autobuses articulados.
Realizar  mantenimiento a  carriles
confinados, estaciones y patios de encierro
de las lineas 1, 2, 3 y 4 de Metrobus, Metrobis y SOBSE Local




Ampliar la estacion El Caminero de la
Linea 1 de Metrobtis para garantizar la

seguridad y confort de las personas Metrobis y SOBSE Local
usuarias.
Ampliar la frecuencia y capacidad del
servicio ordinario de Trolebts del STE de STE Local
Villa de Cortés a Central de Abastos.
Implementar el Corredor Cero Emisiones | Implementar 2 corredores Cero
4 Linea E en Eje 8 Sur, de Insurgentes a | Emisiones del STE garantizando
. s o . . STE, SOBSE, .
Santa Martha, garantizando accesibilidad | accesibilidad e  intermodalidad Local y privado
. ; . . C . SEMOVI y SEDEMA
e intermodalidad ciclista en carriles y | ciclista en carriles y flota.
flota.
Modernizar la superficie de andenes y
linea de seguridad en las estaciones del STE y SOBSE Local
Tren Ligero del STE.
Realizar mantenimiento mayor a 16 trenes
ligeros modelo TE-90 y TE-95 del STE. STE Local y federal
Construir 5 biciestacionamientos masivos
on CETRAM ssmégiees. sEpEMA OM |
. .. . . . SOBSE y SEMOVI
Construir un biciestacionamiento masivo
en el CETRAM Pantitlan.
Reordenar y eficientar la operacion en las . .,
areas de transferencia modal de los Reorfi enar y eficientar la operacion Local, federal y
CETRAM  Buenavista, Chapultepec, | dle:z.areas de transferencia modal oM privado
Tlahuac y Periférico. estrategicas.
Cambio de via y catenaria del Tren
Ligero en su primer tramo, terminal STE y SOBSE Local y federal
Tasquena a estacion Estadio Azteca.
Mantenimiento mayor a vias y
catenaria del Tren Ligero en su STE Local y federal

segundo tramo, estacion Huipulco a
terminal Xochimilco.




Equipamiento de la base de
mantenimiento del Tren Ligero en el STE Local y federal
deposito de Huipulco.

SEMOVI, SOBSE,

SEDEMA., Metrobs, | -0¢3h federal'y

Implementar 150 km de calles completas multimodales en nuevos corredores de

Metrobus y Cero Emisiones. STE y AGU privado
Implementar calles completas
multimodales en 10 km de Metrobus SEMOVI, SOBSE, Local, federal y
Linea 5 en Eje 3 Oriente, de Rio de los SEDEMA y Metrobus privado
Remedios a San Lazaro.
Realizar, reportar y difundir el conteo ciclista del Distrito Federal anualmente. SEDEMA Local
Duplicar el sistema de transporte | Instalar y poner en marcha las fases
individual ECOBICI a través de la | VI y VII del sistema de transporte
instalacion y puesta en marcha de las fases | individual ECOBICI en la zona Local y privado
IV (Benito Juarez) y V (Coyoacén). atractora de viajes y con potencial de RIS 7RI
intermodalidad con el transporte
publico.

Desarrollar un estudio para el diagnostico
tecnologico y de compatibilidad de los

sistemas de pago actuales de los SEIV.IOVI y

. organismos de Local
organismos de transporte para su
. 2z g transporte
integracion al sistema de recaudo
centralizado.

Universalizar la Tarjeta del Distrito Federal (TDF) como medio de pago de la
tarifa del STC Metro. STC Metro Local
Implementar la TDF para el pago de

linpliisentere B DI e ¢l g e L la tarifa en la RTP y Trolebuses del | STE, RTP y SEMOVI Local

tarifa en los corredores Cero Emisiones. STE

Implementar la TDF para el pago de la
tarifa del 25% del parque vehicular de RTP y SEMOVI Local
Ecobus y Expreso de la RTP.




Iniciar la implementacion de la TDF para | Continuar la implementacion de la
el pago de la tarifa en corredores | TDF para el pago de la tarifa en
estratégicos de transporte  publico | corredores estratégicos de transporte HISLAIONL e
colectivo concesionado. publico colectivo concesionado.
Implementar la TDF para acceder al
Sistema de  Transporte Individual SEDEMA Local y privado
ECOBICI.
Implementar la TDF para acceder a los biciestacionamientos masivos por
construir en los CETRAM. SEDEMA s
Elaborar un estudio estratégico de implementacion de un sistema unico inteligente
de transporte.
SEMOVI Local
Establecer un centro de control integrado para el SIT.
Evaluar la implementacion de un sistema | Implementar un  sistema  de
de informacion a las personas usuarias en | informacién a las personas usuarias
tiempo real a través de pantallas en | en tiempo real a través de pantallas STC Metro y STE Local
estaciones estratégicas del STC Metro y | en estaciones estratégicas del STC
Tren Ligero del STE. Metro y Tren Ligero del STE.
Desarrollar el proyecto ejecutivo del
sistema de voz y datos que permitira Oreanismos de
la convergencia de la plataforma tf’;ans orte Local
tecnologica del STC Metro con las de P
los demas organismos.
incomors s s 1, 2.4 o de| IR 2 iy ¢ prle
Metrobus al CITI e instalar pantallas y y . Y| Metrobus Local y privado
. . en las lincas de Metrobls que se
camaras en autobuses y estaciones.
construyan.
Incorporar la operacion de los servicios ., .
a Incorporar la operacion del servicio
Expreso, Ecobus, escolar y Atenea de la Y
.. ordinario de la RTP a un centro de .
RTP, y de los Corredores Cero Emisiones . Organismos de
. control integrado para contar con Local
del STE, a un centro de control integrado | . . . transporte
. .y informacion de las unidades en
para contar con informacion de las | .
. . tiempo real.
unidades en tiempo real.




Desarrollar ¢ implementar un sistema tecnologico para la supervision, seguridad y
. A . . SEMOVI Local
control de frecuencia para el transporte publico colectivo concesionado.
Crear y mantener actualizada una Base de
Datos Abiertos de Transporte (BDAT) con
SEMOVL arniss
______ P "_"p_""I_)"""_-"_ de transporte y Local y privado
Integrar la  informacion sobre los CONCESIoNArios
corredores de transporte publico colectivo
concesionado a la BDAT.
Real}zar una evaluacion ﬁnanc;e_ra de SEMOVI y
los ingresos y gastos del servicio de .
A organismos de Local
transporte publico que prestan los
! transporte
organismos de transporte.
Realizar una evaluacion financiera de
los ingresos y gastos de los corredores SEMOVIy Local
de transporte  publico  colectivo concesionarios
concesionado.
Realizar una estructuracion financiera | Implementar la nueva estructura
que contemple los ingresos y gastos del | financiera.
SIT, que sirva como base para la | ------------------------ SEMOVI y
definicion del esquema de remuneracion | Aplicar la nueva politica tarifaria e organismos de Local
para los operadores y la politica tarifaria | implementar las herramientas de transporte
de la ciudad, con base en el nuevo | monitoreo, evaluacion y ajuste del
modelo de servicios. sistema tarifario.
- . ., Implementar los mecanismos de
Disenar los mecanismos de gestion para estion para el sistema unificado de
el sistema unificado de recaudo de la | £ P . . SEMOVly
. . . recaudo de la ciudad, que garanticen . .
ciudad, que garanticen transparencia en . .. . organismos de Local y privado
L . Lo transparencia en la administracion y
la administracion y distribucion de los | 5. 0 "7 . transporte
. . distribucion de los ingresos del
ingresos del sistema .
sistema.
Gestionar el financiamiento para la
transformacion del transporte publico SEMOVI Local y privado
colectivo concesionado.




Drzsf?gougél uéllea:;l:l h((i)?nollc(l)erelltrldaﬁ Implementar la imagen institucional SEMOVI y
& P ) 08 del SIT en el 100% de las unidades de organismos de Local
imagen de todos los vehiculos vy o

. . transporte publico. transporte.
estaciones de la ciudad.
Establecer el Comité Interinstitucional SEMOVIy
del Sistema Integrado de Transporte organismos de Local
Publico. transporte
Crear el Organo Regulador del
Transporte Publico Colectivo SEM.OVI y Local

. concesionarios
Concesionado.
Elaborar el diagnostico institucional y
propuesta  para la  creacion ¢ | Consolidar la funcidon y competencias SEMOVIy
implementacion de un organismo que se | del organismo encargado de la organismos de Local
encargue de la planeacion, gestion y | planeacion, gestion y control del SIT. transporte
control del SIT.
D1§enar y aplicar una 'epcuesta anual de | Aplicar una encuesta anual .de calidad SEMOVI, organismos
calidad del servicio para las | del servicio para las modalidades que de transporte v AGU Local
modalidades que integran el SIT. integran el SIT. portey
Hacer el levantamiento de la linea base | Hacer una evaluacion periddica de SEMOVIy
de calidad del servicio para las | calidad del servicio para las organismos de Local
modalidades que integren el SIT. modalidades que integren el SIT. transporte
Disefar, elaborar y estructurar el sistema | Dar  seguimiento anual a los SEMOVI
de indicadores de calidad del servicio | indicadores de calidad del servicio del . ’
. . . organismos de Local
del SIT, para establecer acciones | SIT estableciendo planes de mejora
. .. . transporte y AGU

concretas de mejora del servicio. continua.

Tabla 6.2. Acciones del Eje Estratégico 2: Calles para todos

Adecuar y fortalecer el marco normativo
SEMOVI, SOBSE,
SEDUVI, SSP y AGU

para disenar e intervenir las vialidades bajo
los criterios de accesibilidad, seguridad y
multimodalidad.




Actualizar y publicar el Manual de Dispositivos para el Control del Transito
(MDCT) para homologar la sefalizacion en todas las vialidades, incluyendo

- g A . . , . SEMOVI Local
sefialamiento para zonas historicas y patrimoniales, asi como sistemas de
navegacion peatonal y ciclista.
Elaborar el Manual de Disefio Vial del Distrito Federal, para la intervencion de SEMOVI Local
calles para todos.
Dar mantenimie.nto integral a por lo menos 5% de ~la red \./i’al p.rimaria al aflo, para SOBSE y AGU Local y federal
crear calles funcionales, a partir de proyectos de sefializacion vial e imagen urbana.
Implementar 110 km de infraestructura ciclista para crear calles completas SEMOVI, SEDEMA, Local
funcionales. SOBSE y AGU
Implementar calles completas funcionales
en 4.3 km de infraestructura ciclista en Av.
Nuevo Ledon, de Plaza Villa Madrid SEMOVI, SEDEMA y Local
(Glorieta La Cibeles) a Insurgentes y Av. SOBSE
Paseo de la Reforma, de Av. Hidalgo a Av.
Ricardo Flores Magon.
Implementar 150 km de calles completas multimodales en nuevos corredores de SEMOVI, SOBSE,’ Local, federal y
Metrobus y Cero Emisiones. SN L, 1B, privado
STE y AGU
Implementar calles completas
multimodales en 10 km de Metrobus linea SEMOVI, SOBSE, Local, federal y
5 en Eje 3 Oriente, de Rio de los Remedios SEDEMA y Metrobus privado
a San Lazaro.
Implementar calles para el desarrollo en 12 km de vialidades estratégicas.
Implementar proyectos de calles para el SEMOVI, SEDUVI- s, Bl
desarrollo en 16 de Septiembre, Plaza AEP, ACH, AGU y i 4
Seminario — Republica de Argentina y Av. delegaciones privado
Presidente Masaryk, calle de Corregidora,
Callejon del 57 y calle de Moneda.
Analizar interinstitucionalmente los criterios para la incorporacion de areas de SEMOVI y AGU Local
ascenso y descenso de pasajeros en vialidades.
Elaborar estudios para conformar una Estrategia Integral de Movilidad del Centro
Historico de la Ciudad de México con base en el objetivo planteado por el Plan SEMOVI y ACH Local y federal

Integral de Manejo del Centro Historico de la Ciudad de México (2011-2016).




Implementar 100 kilometros de red de M

etrobus con accesibilidad ciclista en

estaciones y modulos de biciestacionamiento en estaciones estratégicas.

Implementar 10 km de Metrobus linea 5 en Eje 3 Oriente, de Rio de los Remedios a SOBSE, Metrobus, Local, federal y
San Lazaro. SEMOVI y SEDEMA privado
Implementar 20 km de Metrobus linea 6 en el Eje 5 Norte, de Aragon a El Rosario,
con una flota de al menos 75 autobuses articulados.
. . Elaborar e implementar el proyecto
Elabora‘r ¢ 1mp lemel?t,ar ool para la implementacion de una zona | SEMOVI, SEDUVI- .
para la implementacion de una zona de — . Local y privado
Aot . de transito calmado en un centro de | AEP y delegaciones

transito calmado en un centro de barrio. barrio

Implementar proyectos de calles con prioridad peatonal y ciclista en 20 km de Delegaciones, Local

vialidades secundarias. SEMOVI y SEDEMA

Construir proyectos de prioridad peatonal
y ciclista en las calles Dakota y Adolfo
Prieto, en las colonias Napoles y Del
Valle, Delegacion Benito Juarez.
Construir proyectos de prioridad peatonal SEMOVI, SEDEMA

o ; . Local
y ciclista en las calles Gobernador José y delegaciones
Maria Tornel, General José Moran,
Gregorio V. Gelati y Gobernador Agustin
Vicente Eguia, en las colonias San Miguel
Chapultepec y Ampliacion Daniel Garza,
Delegacion Miguel Hidalgo.

Implementar proyectos de transito calmado en al menos 10 entornos escolares, SEMOVI, AGU y Local

mercados y otros equipamientos urbanos. delegaciones
Elaborar el sistema de indicadores de Repqrtar anualrpeqte los resultados SEMOVI, SEDUVI-
calles para todos y reportar anualmente los | del sistema de indicadores de calles Local
AEP y AGU

resultados. para todos.




Redisefar e intervenir integralmente 100 intersecciones con riesgo de accidentes

SEMOVI, SOBSE,

Local y federal

peatonales en vias primarias, incluyendo los tramos de corredor colindantes y el

. . . . . . SSP y AGU
retiro de puentes peatonales con soluciones a nivel en intersecciones semaforizadas.
Construir 20 puentes peatonales y dar mantenimiento a 200 en vias de acceso SOBSE, SEMOVI y Local v federal
controlado, con dispositivos para la accesibilidad ciclista e iluminacion. AGU Y
Recuperar . los entornos de 25  dreas de SOV et
transferencia de transporte publico en
estaciones Recuperar los entornos de 25 areas (BT,
’ . SEDUVI-AEP, Local, federal y
----------------------------- de transferencia de transporte , .
. o . SEGOB, Secretaria de privado
Recuperar el entorno del nodo intermodal | publico en estaciones. S
. . . Proteccion Civil, AGU
Buenavista, para garantizar la seguridad .
y delegaciones
peatonal.
.. . . . SEDUVI-AEP,
Intervenir integralmente 50 1ntersecc1oqes susceptibles a contar con parques de SEMOVI, AGU y Local y privado
bolsillo. .
delegaciones
Intervenir integralmente el entorno vial de 30 bajopuentes con regeneracion urbana. SEI;%I(—Q]%P y Privado

Modernizar la operacion del sistema centralizado de semaforos para mejorar la SSP, SEMOVI, Local v federal
fluidez vial para todas las personas usuarias. SOBSE y AGU y
Instalar y operar radares para regular el exceso de velocidad en todas las vias de SSP, SOBSE, Local, federal y
acceso controlado. SEMOVI y AGU privado
, . . . SSP, SEMOVI,
Instalar semaforos peatonales en 100 intersecciones semaforizadas. SOBSE y AGU Local y federal
Implementar un proyecto piloto de carriles | Adecuar y operar carriles de
o . L. o . SEMOVI, SSP,
de movilidad eficiente en horas de maxima | movilidad eficiente en horas de
. L. S SOBSE, AGU y Local y federal
demanda, para dar prioridad al transporte | maxima demanda, para dar prioridad
S L o . SEDEMA
publico y ciclistas. al transporte publico y ciclistas.
Elaborar el proyecto y plan de .. . SELAIOVIL SIIE,
. ., iy Iniciar la operacion del centro de Secretaria de Local, federal y
implementacion del centro de gestion de Iy . e .
. gestion de movilidad. Proteccion Civil y privado
movilidad. AGU




Realizar, reportar y difundir el conteo ciclista del Distrito Federal anualmente.

SEDEMA Local

Duplicar el sistema de transporte individual
ECOBICI a través de la instalacion y
puesta en marcha de las fases IV (Benito
Juarez) y V (Coyoacan).

Instalar y poner en marcha las fases
VI y VII del sistema de transporte
individual ECOBICI en la zona
atractora de viajes y con potencial de
intermodalidad con el transporte
publico.

SEDEMA y SEMOvT | [ocalyprivado

Construir 2 puentes vehiculares sobre | SOBSE, SEMOVI y
el Eje Troncal Metropolitano. AGU
Construir 3 puentes vehiculares sobre el | Construir un paso vehicular inferior
Circuito  Interior (intersecciones con | en la interseccion del Circuito | SOBSE, SEMOVIy
Tezontle, Molinos y Plutarco Elias Calles) | Interior y la Av. Insurgentes Sur. AGU Local
y realizar las adecuaciones viales en las
intersecciones con Oriente 106 y Tlalpan.

Mantenimiento integral del Circuito Interior. SOBSEA%%MOVI y Local y federal
anstrmr la Autopista Urbana Sur, de SOBSE, SEMOVI y o -
Viaducto Tlalpan a Muyuguarda, y su AGU Publico-privado
conexion hacia Cuernavaca.

Construir la Autopista Urbana Oriente, de Muyuguarda a Zaragoza. SOBSEASG%MOVI y Publico-privado
Tabla 6.3. Acciones del Eje Estratégico 3: Mas movilidad con menos autos
Realizar, reportar y difundir el conteo ciclista del Distrito Federal anualmente. SEDEMA Local

Instalar y poner en marcha las fases

Duplicar el sistema de transporte individual | VI y VII del sistema de transporte

ECOBICI a través de la instalacion y | individual ECOBICI en la zona Local y privado

puesta en marcha de las fases IV (Benito | atractora de viajes y con potencial de SEDEMA y SEMOVI

Juarez) y V (Coyoacan). intermodalidad con el transporte
publico.




Realizar un estudio para la gestion del
estacionamiento dentro y fuera de la via

publica en zonas atractoras de viajes en SEMOVIy SEDUVI Local y privado
automovil.
Actuahzal.r el marco _]uI:ldlCO para la g.estl.on SEMOVI, SEDUVI y
del estacionamiento, incluyendo criterios Local
- ) . SOBSE
sobre requisitos en nuevas edificaciones.
Ampliar el programa de parquimetros
ecoParq a las delegaciones Benito Juarez, | Continuar la  ampliacion  del
; ” » ; , SEDUVI-AEP,
Alvaro  Obregon, Coyoacan, Miguel | programa de parquimetros ecoParq, .
. ) : o SEMOVI, SEDEMA y Privado
Hidalgo fase 2 y Cuauhtémoc fase 2, | contemplando la instalacion paralela 3SP

contemplando la instalacion paralela o
futura de ECOBICI.

o futura de ECOBICI.

Evaluar la operacion de ecoParq anualmente, para proponer mejoras al sistema, y

SEDUVI-AEP y

Local y privado

cambios de tarifa y horarios. SEMOVI
Elaborar estudios para conformar una Estrategia Integral de Movilidad del Centro
Historico de la Ciudad de México con base en el objetivo planteado por el Plan SEMOVI y ACH Local y federal

Integral de Manejo del Centro Historico de la Ciudad de México (2011-2016).

Implementar un nuevo programa de movilidad escolar para incorporar al 50% de las

. SEDEMA Local y privado
escuelas particulares.
Establecer el programa de movilidad Incorpora}r al programa de movilidad
. empresarial a centros laborales, y
empresarial para centros laborales, y establecimientos  industriales de
establecimientos industriales y de servicios .. . y SEDEMA Local
. servicios de mas de 100 empleados
de mas de 250 empleados en las zonas S
- . en las zonas atractoras de viajes en
atractoras de viajes en automovil. .
automovil.
Promover esquemas de uso compalrtldo del automovil ,prlanO y de incentivos para SEDEMA y SEMOVI | Local y privado
realizar desplazamientos en modos mas eficientes.
Elaborar el programa especial de regularizacion del transporte de pasajeros en SEMOVIy
.2 . . . Local
bicicletas adaptadas en las delegaciones estratégicas. delegaciones
Realizar un estudio para publicar y ?pllcar llneamlenFos técnicos de reordenamiento SEMOVI sl el
de sitios y bases de taxi.
- L. . SEDUVI-AEP,
Implementar calles para el desarrollo en vialidades estratégicas vinculadas con el SEMOVI, ACH, Local, federal y

Eje Estratégico 2 «Calles para todos».

SOBSE y delegaciones

privado




Actualizar el programa «Hoy no circula» a las necesidades de reduccion de

tecnologia que otorgue informacion sobre la propiedad y uso de los vehiculos.

emisiones del sector transporte. HISLELIES i
Impulsar  iniciativas ~ para  recabar
inforr.naciéfl,. evaluar mejores Rrécticas y SEMOVI y SEDEMA Local,.federal y
definir politicas para la reduccion del uso privado
del automovil.
Realizar un estudio de factibilidad sobre el
establecimiento de impuestos sobre el uso .
del automovil para mIi)tigar externalidades HIERII LT 7 pavEL
de congestion y emisiones contaminantes.
Impulsar la consolidacion de un registro tnico vehicular actualizado, en
coordinacion con el gobierno Federal y la zona metropolitana, apoyado en SEMOVI Local y federal

Tabla 6.4. Acciones del Eje Estratégico 4: Cultura de movilidad

Certificar las escuelas de manejo a través de evaluaciones de vehiculos y

respeto a las mujeres en el transporte publico.

conocimiento del Reglamento de Transito. RO Local
Implementar un examen fisico, psu.:olog}co, de aptltqdes y conocimientos para SEMOVI Local
obtener la licencia de conducir.
Elaborar un sistema modular de cursos de manejo para.toda persona que aspire a SEMOVI Local
obtener una licencia de conducir.
Implementar un programa piloto de clinicas
de movilidad, a través de modulos de Evaluar el proerama piloto  de
atencion en zonas atractoras de viajes, para . progr P SEMOVI, SEDEMA y
. clinicas de movilidad e Local
que las personas usuarias tengan accesos a | . SSP
. ., . implementarlo a gran escala.
la informacion sobre las opciones de modos
de transporte y rutas eficientes
Realizar talleres de educaqon vial orlenta!dos anifios y jévenes, para fomentar la SEMOVI Local
seguridad y la convivencia armdnica.
Realizar campafias de sensibilizacion para promover la equidad de género y el SEMOVI Local




Realizar campafias de concientizacion y sensibilizacion orientadas a las personas SEMOVI, Consejeria
usuarias de transporte publico, para fomentar la seguridad y la convivencia Juridica y organismos | Local y privado
armonica. de transporte
Realizar campaiias de concientizacion y sensibilizacion orientadas a los peatones, SEMOVI y Consejeria .
. . . . s Local y privado
para fomentar la seguridad y convivencia armonica. Juridica
Impartir talleres integrales de capacitacion y sensibilizacion a los policias de SEMOVI, SSP,
transito con un enfoque de respeto a los derechos humanos, y abarcando los SEDEMA y Local
derechos y obligaciones de las personas usuarias vulnerables de la via. Consejeria Juridica
Duplicar el ntimero de policias de transito autorizados para infraccionar. SSpP Local
Elaborar y aplicar un programa de prevencién y sancion de la corrupcion, ademas ISP gl el
del establecimiento de un sistema de estimulos a los policias.
Ampliar la operacion del programa «Conduce sin alcohol» para reducir muertes por
Lo SSP Local
hechos de transito.
Disefiar, instrumentar y aplicar un programa de §egur1d?d vial con un enfoque de SEMOVI y SSP Local
derechos humanos para proteger la integridad fisica de las personas.
Realizar campaifias de concientizacion y sensibilizacion para fomentar el respeto al SEMOVI, Consejeria Local v privado
Reglamento de Transito, la seguridad y la convivencia armonica. Juridica y SSP yp
Realizar una campaia orientada a todas las personas usuarias de la via publica para
la correcta lectura de la sefializacion, de acuerdo al nuevo Manual de Dispositivos SEMOVI Local v privado
para el Control del Transito (MDCT), para fomentar la seguridad y convivencia yp
armonica.
Realizar campaiias de respeto a las autoridades de transito. SEMOVI Local

Continuar la capacitacion a los ciclistas potenciales a través de la Biciescuela, con el

SEDEMA, SEMOVI y

viajes en auto con motivo trabajo.

objetivo de fomentar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano. SSP
Aumentar el nimero de kilémetros del Paseo Dominical «Muévete en Bici», y
analizar la viabilidad de integrarlo de manera permanente con el Programa Cicloton,
. . . . SEDEMA,
para fomentar el transporte activo y saludable, la convivencia y el disfrute de la Local
. . L . INDEPORTE y SSP
ciudad, promoviendo el uso de la bicicleta de manera recreativa para crear personas
usuarias potenciales que la utilicen como su modo de transporte.
Impulsar esquemas de movilidad empresarial eficiente para reducir el nimero de SEMOVIy SEDEMA | Local y privado




Realizar campafias de con.clf::ntlzacmn y sen51b1112a01qn.orlentac,las alos cwhste'ls, SEMOVI, SEDEMA y .
para fomentar el uso de la bicicleta como transporte cotidiano, asi como la seguridad 0 i Local y privado
. . . Consejeria Juridica
y convivencia armonica.
Realizar campafias de concientizacion y sensibilizacion orientadas a los operadores .
d s . . . . SEMOVI y Consejeria .
el transporte publico y taxistas, para fomentar el orden, seguridad, convivencia " Local y privado
- . . o, o Juridica
armonica y respeto a las personas con discapacidad y en situacién de vulnerabilidad
Realizar campaiias de concientizacion y sensibilizacion orlfzntadas alos 9peradores SEMOVI y Conscjeria .
del transporte de carga, para fomentar el orden, la seguridad y la convivencia Juridica Local y privado
armonica.
Implemqntar un programa DIED) ¢S et Evaluar el programa piloto de radares
voluntarios con las sociedades de padres de .
o . . voluntarios y extender a otros centros SEMOVI Local
familia para garantizar la seguridad de los
escolares.
alumnos.
Fomentar la corresponsabilidad entre gobierno y ciudadania para el desarrollo de
plataformas tecnologicas de movilidad, con el objetivo de promover el acceso a la SEMOVI Local y privado
informacion.
Crear una alianza entre el GDF y Google para sumar a la Ciudad de México a la
plataforma Google Transit, con el objetivo de incrementar la informacion de los SEMOVI Local
distintos modos de movilidad.
Sumar la informacion del transporte publico colectivo concesionado a la Base de
Datos Abiertos de Transporte (BDAT), para generar informacion sobre frecuencias, SEMOVI Local
paradas y rutas.
SEMOVI y
Elaborar, imprimir y difundir el mapa integrado del transporte ptblico de la ciudad. organismos de Local y privado
transporte

Tabla 6.5. Acciones del Eje Estratégico 5: Distribucion eficiente de mercancias

L ] SEMOVI, SEDEMA, | Local, federal y
mejoramiento de la distribucion urbana de .
. , SSP y AGU privado
bienes y mercancias.
Elaborar estudios para conformar una Estrategia Integral de Movilidad del Centro
Historico de la Ciudad de México con base en el objetivo planteado por el Plan SEMOVIy ACH Local y federal
Integral de Manejo del Centro Historico de la Ciudad de México (2011-2016).




Implementar una Red Estratégica de corredores urbanos de transporte de carga
considerando regulacion, intervenciones viales y operacion, para garantizar la

SEMOVI, SEDEMA,

Local, federal y

eficientes para el ultimo tramo del trayecto de distribucion.

seguridad y la optimizacién en el uso de la infraestructura vial. SEDECO y SSP privado
Elaborar un estudio de factibilidad para la
gestion de bahias de carga y descarga en .
algunos corredores y/o zonas estratégicas. Evaluar . %a amphac1f)n del proyecto SEMOVI, SSP,

de gestion de bahias de carga y .
----------------------------- SEDECO y Local y privado
. ., | descarga a otros corredores y/o zonas .
Implementar un proyecto piloto de gestion . delegaciones
. estrategicas.

de bahias de carga y descarga en algunos
corredores y/o zonas estratégicas.
Evaluar las alternativas para la implementacion de un esquema de uso de vehiculos SEMOVI y SEDEMA Local, federal y

privado

SEMOVTI, SCT y

vehiculos de autotransporte que transitan en las vialidades del Distrito Federal.

Impulsar la actualizaciéon y modernizacion del padron de vehiculos de carga, en Gobiernos del Estado Local, federal y
coordinacion con el gobierno Federal y la zona metropolitana. de México y de privado
Hidalgo
Reemplacar 25,000 unldadeg de trar}sporte.de carga.pubhco, mercantil y privado, y SEMOVI Local
sistematizar la informacion.
. . SEMOVI, SSP, SCT y
Impulsar un marco regulatorio homologado en la zona metropolitana para las .
. . L o Gobiernos del Estado Local, federal y
diversas modalidades de transporte de carga, para generar condiciones equitativas - .
de México y de privado
en el sector. .
Hidalgo
Elaborar y publicar el reglamento sobre peso, dimensiones y capacidad de los SEMOVI y SSP Local

Establecer mesas de trabajo con el sector de carga para definir estrategias
prioritarias de fomento a la competitividad, asi como la coordinacion
interinstitucional, regulacion y control.

SEMOVI, SSP,
SEDEMA y SEDECO

Local y privado

Promover un esquema de capacitacion continua a conductores de transporte de
carga para garantizar la seguridad y la conduccion eficiente.

SEMOVI, SEDEMA y
SCT

Local, federal y
privado




Tabla 6.6. Acciones del Eje Estratégico 6: Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)

Elaborar los lineamientos y criterios para
la modernizacion de CETRAM.

SEDUVI

Local

Elaborar estudios para reordenar la operacion del transporte en CETRAM
susceptibles de ser modernizados integralmente: Indios Verdes, Martin Carrera,
Politécnico, Santa Martha y Constitucion de 1917, entre otros, e identificar las

SEDUVI, SEFIN,

Local, federal y

estrategias de desarrollo urbano alrededor de los mismos e integracion con el OMy SEMOVI privado
entorno.
Implementar el  proyecto de
i 10 (blico-privada
Regenerar el CETRAM Chapultepec con flzgz)ﬁig);o pu «CETRAM
oy de agce51b111dad umve?sal, Usos Chapultepec» bajo criterios de SEDUVI, SEFIN, .
de suelo mixtos, reordenamiento de S . Local y privado
operacion del transporte y mejoramiento acces1b11}dad u.nrlversal, (OhALy7t AN
) ordepgrmento de operacion de
servicios de transporte y
mejoramiento de espacios publicos.
Promover, gestionar, ¢ implementar
en su caso, el reordenamiento de los
CETRAM  susceptibles de ser
Iniciar la regeneracion de los CETRAM modgmzados integr alm?nte,
susceptibles de  ser  modernizados coqs1deranc}f) cl desarrollo de dreas
integralmente, en sus componentes que de 1ntegra01on con el e.nt.orno urbano, SEDUVI, SEFIN, .
incluye el ére’:a de transferencia modal y comerciales y dej servicio, culturale.:s OM, SEMOVI1y Local y privado
sreas de potencial comercial vy y de carécter. social y de transferencia AGU
sociocultural modal, bajo un esquema de
' concesion para el uso,

aprovechamiento y explotacion de
los predios que ocupan los
CETRAM.

Promover  las modificaciones al
marco legal aplicable para orientar
las areas de integracion de los
CETRAM, a fin de avanzar hacia una
ciudad cercana, compacta, dinamica,
policéntrica y equitativa, con alta
conectividad peatonal y

SEDUVI, SEMOVI y
SEDEMA

Local




ciclista.

Elaborar estudios y proyectos de
integracion urbana, en el marco de
los proyectos de revision 'y

actualizacion del Programa General SEDUVI y Local v privado
de Desarrollo Urbano del DF, para SEDECO yp
potenciar la conectividad, desarrollo
economico 'y social de los
CETRAM.
SEDUVI-AEP,
Implementar calles para el desarrollo en vialidades estratégicas vinculadas con el SEMOVI, ACH, Local, federal y
Eje Estratégico 2 Calles para todos. SOBSE y privado
delegaciones
Revisar y adecuar la Norma de Vivienda
Sustentable, de Interés Social y Popular,
para que fomente el acceso a vivienda en
los entornos inmediatos de las zonas SEDUVI Local
servidas por transporte publico masivo.

Elaborar estudios para conformar una Estrategia Integral de Movilidad del Centro
Historico de la Ciudad de México con base en el objetivo planteado por el Plan SEMOVI y ACH Local y federal
Integral de Manejo del Centro Historico de la Ciudad de México (2011-2016).

Elaborar los proyectos de Zonas de | Implementar las  Zonas  de

Desarrollo Econémico y Social (ZODES) | Desarrollo Econdémico y Social
en diversas areas con potencial de | (ZODES) en diversas areas con | SEDUVIy SEDECO Local y privado
desarrollo y con actividades econdmicas | potencial de desarrollo y con
destacables. actividades economicas destacables.




Tabla 6.7. Monitoreo y evaluacién

Impulsar la elaboracion del estudio Origen-Destino de la movilidad de los

SEMOVI

Publico y privado

habitantes de la ZMVM a través de datos moviles y/o encuestas a hogares, y
publicar los resultados.

Disefar y construir el sistema de informacion y seguimiento de movilidad con un
enfoque metropolitano para contar con estadisticas e indicadores que permitan

monitorear el cumplimiento de las metas de la politica de movilidad en la SEMOVI Publico y privado
ZMVM.
Generar un Sistema de Informacion Geografica (SIG) de movilidad
mediante la sistematizacion y referencia geografica de datos de todos los entes GDF y SEMOVI Publico y privado
publicos del sector.
Publicar y difundir el anuario de movilidad de la SEMOVI para comunicar los SEMOVI Local

avances en materia de movilidad a la ciudadania.
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Instrumentos para el monitoreo y evaluacion

Las metas establecidas en el Programa Integral de Movilidad 2013-2018 seran supervisadas a través de un sistema de
monitoreo y evaluacion, el cual permite medir el avance programado y alcanzado de las diferentes acciones que ejecuten los
entes publicos vinculados con los objetivos del programa.

El monitoreo es el medio para visualizar de manera integral los avances y dar seguimiento al desarrollo de las metas del
Programa. La evaluacion permite generar mediciones y observaciones cualitativas sobre la eficiencia, eficacia, calidad e
impacto de las actividades del PIM, asi como su congruencia con el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal
2013-2018. Ambos procesos son complementarios y permiten un sistema de rendicién de cuentas y mejora de la gestion
publica, los cuales a su vez generan un ejercicio democratico de la planeacion. Es asi como se establecen las bases para el
analisis de los avances del programa para optimizar o reorientar sus procesos, resultados e impactos.

Por su parte, la evaluacion tiene el propdsito de realizar una valoracion del desempefio del programa bajo los principios de
verificacion del grado de cumplimiento de las metas y acciones, conforme a los indicadores analizados corresponsablemente
con los entes publicos respectivos.

Los indicadores propuestos en el PIM son la base del monitoreo y ayudan a conocer, en la etapa de implementacion de la
accion publica, el desempeiio y los resultados del programa; asimismo, proporcionan informacién suficiente para verificar
oportunamente el alcance de las metas propuestas al 2015 y al 2018.

El PIM contiene doce indicadores (ver tabla 7), los cuales seran medidos y reportados anualmente de acuerdo a la
disponibilidad de la informacion, con base en los insumos que provean los entes publicos asignados para tal fin. Cabe
seflalar que cuatro de ellos son transversales a los ejes estratégicos — politicas publicas que constituyen el cambio de
paradigma de movilidad, destacando mantener siete de cada diez tramos de viaje en transporte publico y no motorizado;
reducir las muertes a causa de hechos de transito; incrementar el porcentaje del area urbana con cobertura de transporte
publico con via exclusiva; y disminuir las emisiones contaminantes en el transporte publico. Dichos indicadores nos
permitiran identificar los aspectos que deberan mejorar en el planteamiento de la politica publica, asi como tomar decisiones
adecuadas respecto a los avances que se registren durante la vigencia del Programa, y mas aun, acerca de los pendientes que
se deberan registrar para las administraciones subsecuentes.

El monitoreo y evaluacién del PIM requeriran que la SEMOVI establezca los medios, plataformas y estudios necesarios
para generar y mantener actualizada la informacion requerida que facilite este requisito de la politica ptblica. Es por ello
que, dentro de las actividades a impulsar por parte de la Secretaria de Movilidad, estaran el desarrollo y la actualizacion del
estudio origen-destino de viajes y la implementacion de sistemas de informacion interdependenciales, asi como la
elaboracion y mantenimiento de bases de datos con la informacion sectorial en cuestion (ver tabla 6.7).



Tabla 7. Indicadores

A continuacion se enlistan los indicadores de resultados que se derivan del Eje 4 «Habitabilidad y Servicios, Espacio Piblico e Infraestructura» del PGDDF,
mismos que seran medidos y reportados con base en los insumos que provean los entes publicos responsables del mismo.

Eje
estrat?g.lco Nombre Férmula Linea base Meta Periodicidad Responsable Umda.d de
— politica 2018 medida
publica
Tribunal
Total de muertes a Superior de .
Todos Muertes a causa de causa de hechos de 1,191 834 Trimestral Justicia del Numero de
hechos de transito - . L muertes
transito en el periodo Distrito
Federal
Hechos de transito se refiere a accidentes en la vialidad, como atropellamientos, caida de pasajeros, volcaduras y colisiones de cualquier tipo.
Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 4, objetivo 2, metas 2 y 3.
((Total de tramos de
viaje en transporte
Porcentaje de tramos | piblico + total de
Todos de viaje realizados en | tramos de viaje en 70% 70% Anual SEMOVI Porcentaje

transporte publico y
no motorizado

modos no
motorizados) / total
de tramos de viaje
realizados) x 100

El transporte no motorizado incluye viajes a pie y en bicicleta.
Vinculacion con el PGDDE: area de oportunidad 3, objetivo 1, metas 1 y 2; y objetivo 2, metas 1 y 2. Area de oportunidad 4, objetivo 1, metas 1, 2 y objetivo 2,

metas 1,2 y 3.
Numero de toneladas ~
.. 14,808 toneladas/afo
Emisiones de compuestos N
. L L. 22,668 toneladas/afio de compuestos ,
contaminantes del | organicos  volatiles L L Numero de
Todos - de compuestos | orgéanicos volatiles Anual SEDEMA ~
transporte ~ publico | generadas por el (- i . toneladas al afio
(COV) transporte piblico de | OraNIcos volatiles (reducir 7,860
P p ton/afio 0 35%)
pasajeros.

Vinculacion con el PGDDEF: area de oportunidad 3, objetivo 1, meta 1. Area de oportunidad 4, objetivo 1, metas 1, 2 y 3; objetivo 2, metas 1 y 3; y objetivo 3,

meta 2.




Eje

estratfzglco Nombre Férmula Linea base Meta Periodicidad Responsable Umda.d de
— politica 2018 medida
publica
Numero de toneladas
- de particulas 239 toneladas/afio de
Emisiones ~ .
. menores a  2.5|478 toneladas/afio de| particulas menores a ,
contaminantes del| . . . Numero de
Todos - microgramos particulas menores a 2.5 microgramos Anual SEDEMA ~
transporte  publico . . - toneladas al aflo
(PM, 5) generadas  por el | 2.5 microgramos (reducir 239 ton/afio
23 transporte publico de 0 50%)

pasajeros

Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 3, objetivo 1, meta 1. Area de oportunidad 4, objetivo 1, metas 1, 2 y 3; objetivo 2, metas 1 y 3; objetivo 3,

meta 2.
(Kilometros
cuadrados dentro
del radio de 800
metros de todas las
Porcentaje del area paradas del 51§tema
urbana con cobertura de transporte publico
Todos 1 de via exclusiva 39% 45% Anual SEMOVI Porcentaje
de transporte publico .
con via exclusiva ubicadas = ‘en el
territorio del DF /
total de kildémetros
cuadrados de
superficie urbana del
DF) x 100
El transporte de via exclusiva incluye al STC Metro, Tren Ligero, Metrobus, Corredores Cero Emisiones y Tren Suburbano.
Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 1, objetivo 1, metas 1 y 3. Area de oportunidad 3, objetivo 1, meta 2; objetivo 3, meta 1.
(Numero total de
lugares ofertados con
. Numero de lugares | unidades en servicio
1. Sistema ,
Integrado ofertados a bordo de | reportados por los Numero de
de transporte publico de | organismos + 7,721,329 12,600,000 Anual SEMOVI lugares
calidad en unidades | nimero total de ofertados
Transporte -
en servicio lugares ofertados por
corredores de

transporte
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estratfzglco Nombre Férmula Linea base Meta Periodicidad Responsable Umda.d de
— politica 2018 medida
publica
concesionado en

unidades en servicio)

Transporte publico de calidad incluye al STC Metro, Metrobus, Corredores Cero Emisiones, Tren Ligero, RTP y corredores de transporte publico colectivo
concesionado.
Los organismos de transporte son: STC Metro, Metrobus, STE y RTP.
La capacidad incluye asientos y capacidad de pie.

Vinculacion con el PGDDEF: area de oportunidad 3, objetivo 1, meta 2; y objetivo 2, meta 2.

Porcentaje de la red

((Numero de
kilometros del
sistema Metrobus +
nimero de
kilometros cero

1. Sistema | . .. emisiones de STE) /
Integrado vial ~ primaria  con (longitud total de la
£ prioridad al gt L 17.20% 30% Anual SEMOVI Porcentaje
de o red vial primaria
transporte publico de .
Transporte superficie medida en
p kilémetros - longitud
de vias de acceso
controlado  medida
en kilometros)) x
100
Transporte de superficie con carril exclusivo incluye Metrobus y Corredores Cero Emisiones, sobre carril confinado.
El total de la red vial primaria no incluye vialidades de acceso controlado.
Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 3, objetivo 1, meta 2.
((Longitud total de
vialidades con
Porcentaje de lared |criterios de calle
2. Calles V1'a1 primaria con cgr,rlpleta medida en 0.36% 15% Anual SEMOVI Porcentaje
para todos | criterios de «Calle | kilémetros) /

Completay»

(longitud total de la
red wvial primaria
medida en
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estratfzglco Nombre Férmula Linea base Meta Periodicidad Responsable Umda.d de
— politica 2018 medida
publica
kilémetros - longitud
de vias de acceso
controlado  medida
en kilémetros)) x
100
El total de la red vial primaria es sin vialidades de acceso controlado, puesto que éstas no son propensas de completar.
Calle completa: espacios disefiados con criterios de seguridad vial, disefio universal y eficiencia para cada tipo de persona usuaria de la via.
Vinculacion con el PGDDEF: area de oportunidad 2, objetivo 3, metas 1y 3.
(Numero de
intersecciones en
vias primarias con
Porcentaie de altos indices de
interseccjiones con accidentabilidad
2. Calles altos  indices de gtendldag / total de No disponible 100% Anual SOBSE Porcentaje
para todos . o ntersecciones en
accidentabilidad , L
. vias primarias con
atendidas .
altos  indices de
accidentabilidad
programadas  para
atender) x 100
Las intersecciones con alto indice de accidentabilidad son las contempladas en el Programa Intersecciones Seguras.
Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 2, objetivo 3, metas 1 y 3.
Tiempo promedio de T}empo promedio de
. , .. _|biusqueda de un
3.Mas | busqueda de un cajon| .,
movilidad | de estacionamiento | “Y" de
, estacionamiento  en 20 5 Anual SEDUVI-AEP Minutos
conmenos |en poligonos con ,
poligonos con
autos programa de
, programa de
parquimetros .
parquimetros

Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 4, objetivo 2, meta 2.
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estratfzglco Nombre Férmula Linea base Meta Periodicidad Responsable Umda.d de
— politica 2018 medida
publica
3. Mas . . .| (Total de viajes de
movilidad Promedio  de viajes lunes a viernes en el Promedio de
diarios en el Sistema | . 25,000 50,000 Anual SEDEMA .
con menos Sistema ECOBICI viajes
ECOBICI ~ ,
autos en un afo / 250 dias)
Vinculacién con el PGDDF: area de oportunidad 4, objetivo 2, metas 1 y 2.
Numero de hechos de (Col%smnes con
4. Cultura trénsito e peaton en hechos de Nmero de
de . Y€ tansito + colisiones 1,411 988 Anual SEMOVI ..
o involucran a peatones - colisiones
movilidad con ciclistas en

y ciclistas

hechos de transito)

Hechos de transito se refiere a accidentes en la vialidad.
Vinculacion con el PGDDF: area de oportunidad 2, objetivo 3, meta 3; area de oportunidad 4, objetivo 2, metas 2 y 3; y objetivo 3, meta 2.
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Apéndices

Apéndice 1. Vialidades primarias del Distrito Federal

Vialidades de acceso controlado
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Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
Parque de Chapultepec y limite del DF, municipio de
. 66.49
1 Periférico Nezahual.coyo'.tl
Ref. Tang. de la Calle Alejandrina y Av. La Presa 5.87
Francisco J. Macin y Ref. Tang. de Valle Alto 3.9
2 Circuito Interior Eje 4 Sur y Eje 4 Sur 42.08
3 Calzada de Tlalpan Insurgentes y Viaducto 15.20
San Antonio Abad Viaducto y Fray Servando Teresa de Mier 2.3
4 Viaducto Tlalpan Calzada del Hueso y Autopista México-Cuernavaca 4.7
Viaducto Miguel Aleman Periférico y Calzada de Tlalpan 5.8
5 Viaducto Rio de la Piedad Calzada de Tlalpan y Calzada Ignacio Zaragoza 6.4
Viaducto Rio Becerra Eje 5 Sur y Viaducto Miguel Aleman 1.9
6 Calzada Ignacio Zaragoza Eje 3 Oriente y Eje 8 Sur 15.20
7 Aquiles Serdan Calzada de las Armas y Calzada México-Tacuba 6.4
8 Rio San Joaquin Ing. Militares y Mariano Escobedo 4
9 Av. Gran Canal Periférico y Circuito Interior 6.5
Total 186.74
Ejes viales
Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
1 Eje Central Circuito Interior y Periférico 18.7
2 Eje 1 Norte Circuito Interior y Periférico 12.27
3 Eje 2 Norte Oceania y Cuitldhuac 9.45
4 Eje 3 Norte Villa Cacamac y Calzada de las Armas 21.5
Eje 3 Norte Calzada San Isidro y 16 de Septiembre 1.5
5 Eje 4 Norte Aquiles Serdan y Eje 5 Norte 14.52
Eje 4 Norte 16 de Septiembre y Refineria Azcapotzalco 1.5
6 Eje 5 Norte Villa Cacamac y Calzada de las Armas 17.05
7 Eje 6 Norte Estado de Veracruz y 5 de Febrero 4.7
8 Eje 1 Poniente Periférico y Circuito Interior 20
9 Eje 2 Poniente Universidad y Circuito Interior 8.11
10 Eje 3 Poniente Mariano Escobedo y Circuito Interior 9.58
11 Eje 4 Poniente Molinos y Av. San Jerénimo 4.1
12 Eje 5 Poniente Observatorio y Romulo O’Farril 6.02
13 Eje 6 Poniente Gob. Sanchez Colin y Parque de la Estrella 3
14 Eje 6-A Poniente Poniente 150 y Calzada Camarones 4.3
15 Eje 7 Poniente Aquiles Serdan y Calzada de la Naranja 4
16 Eje 1 Sur Circuito Interior y Eje 1 Oriente 5.62
17 Eje 1-A Sur Eje 1 Poniente y Circuito Interior 6
18 Eje 2 Sur Circuito Interior José Vasconcelos y Circuito Interior Rio 9.02
Churubusco
19 Eje 2-A Sur Yucatan y Eje 2 Sur 3.42
20 Eje 3 Sur Eje 4 Sur Canal de Tezontle y Eje 4 Sur Benjamin Franklin 12.59
21 Eje 4 Sur Circuito Interior y Periférico 14.22
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Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
22 Eje 5 Sur Eje 5 Poniente y Autopista México-Puebla 24.38
23 Eje 6 Sur Circuito Interior y Autopista México-Puebla 22.84
24 Eje 7 Sur Periférico y Circuito Interior Rio Churubusco 6.9
25 Eje 7-A Sur Eje 7 Sur y Circuito Interior 3.77
26 Eje 8 Sur Insurgentes y Calzada Ignacio Zaragoza 22.16
27 Eje 9 Sur Insurgentes y Av. Tlahuac 8.4
73 Eje 10 Sur Periférico y Pacifico 10.54
Eje 10 Sur Autopista México-Puebla y Mar Frio 9.76
29 Eje 1 Oriente Periférico y Eje 2 Oriente 23.8
30 Eje 2 Oriente Eje 1 Oriente y Periférico 22.3
31 Eje 3 Oriente Periférico Rio de Los Remed‘ios y Periférico Adolfo Ruiz 2475
Cortines
32 Eje 4 Oriente Circuito Interior y Calle 7 9.4
33 Eje 5 Oriente Eje 1 Norte y Eje 8 Sur 6.7
34 Eje 6 Oriente Av. Texcoco y Eje 5 Sur 2.62
35 Eje 7 Oriente Eje 8 Sur y Av. Texcoco 5.54
Total 415.03
Otras vialidades primarias
Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
1 Abarrotes y Viveres Central de Abasto y Eje 6 Sur 1.8
Acueducto Av. Tlahuac y Cedro 0.39
2 San Rafael Atlixco Cedro y Av. Tlahuac - Tulyehualco 3.5
Calzada Tldhuac-Chalco Av. Tlahuac - Tulyehualco y limite del municipio de Chalco 3.8
3 Acueducto de Guadalupe Insurgentes y Periférico 2.4
4 Alfonso Reyes Diagonal Patriotismo y Nuevo Ledn 1.1
5 Alvaro Obregén Eje 1 Poniente y Valladolid 1.4
6 Afo de Juarez Eje 8 Sur y Circuito Interior 1.7
7 Autopista México-Pachuca Francisco J. Mucin y Acueducto de Guadalupe 1.8
Insurgentes Acueducto de Guadalupe y Calzada de Tlalpan 27.9
8 Av. 3-A San Juan Ixtacala (limite DF) y Eje 1 Poniente 1.3
9 Av. 5 de Mayo Calzada de los Leones y Av. Centenario 3.8
Av. 602 Eje 3 Norte y Av. 604 0.63
10 Via Tapo Av. 604y Av. 613 0.88
Av. Texcoco Av. 613 y Efrén Carrillo 1.7
1 Av. 8 Av. Jesus Galindo y Villa y Calle 47 1.2
General Francisco Morazan Calle 47 y Viaducto Rio de la Piedad 1
12 Av. Ceylan Maravillas y Cuitldhuac 4.1
13 Av. Constituyentes Circuito Interior y Paseo de la Reforma 7.9
14 Av. Cuitlahuac Calzada Camarones y Calzada México-Tacuba 1.4
Calzada Mariano Escobedo Meéxico-Tacuba y Circuito Interior 3.8
15 Av. del Conscripto Periférico y Acueducto Rio Lerma 1.5
16 Av. del Iméan Insurgentes y Luis Murillo 3.9
17 Av. Delfin Madrigal Eje 10 Sur y Aztecas 3.1
Av. Guadalupe 1. Ramirez Periférico y Ref. Tang. de las Lineas del Tren Ligero 0.81
13 20 de Noviembre Ref. Tang. de las Lﬁn@gf} del Tren Ligero y Av. Prol. 29
Division del Norte
Cuauhtémoc Av. Prol. Division del Norte y Gladiolas 0.62
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Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
19 Av. México Chabacano y Oaxaca 1.8
20 Av. Nuevo Ledn Viaducto y Laredo 1.5
21 Av. Observatorio Constituyentes y Av. Jalisco 2.7
22 Av. Pacifico Eje 9 Sur y Division del Norte 1.5
23 Av. Paseo de las Palmas Periférico y Pasco de la Reforma 4.4
24 Av. Santa Ana Canal Nacional y Eje 1 Oriente 3.1
Av. Sonora Insurgentes y Eje 1 Sur 1.3
25 Lieja Eje 1 Sur y Paseo de la Reforma 0.30
Rio Rédano Paseo de la Reforma y Circuito Interior 0.22
26 Av. Texcoco Eulogio Parra y Siervo de La Nacion 7.3
27 Av. Tezozémoc Aquiles Serdan y 5 de Mayo 2
28 Av. Tlahuac Eje 8 Sur y Cuitldhuac 17
29 Av. Universidad Eje Central y Eje 10 Sur 8.2
30 Bahia la Ascension Circuito Interior y Marina Nacional 0.54
31 Balderas Hidalgo y Dr. Rio de la Loza 1.4
Niflos Héroes Dr. Rio de la Loza y Eje 2-A Sur 1.2
32 Barranca del Muerto Circuito Interior y Calzada de los Leones 2.1
33 Bordo Xochiaca Tenochtitlan y Periférico 0.97
34 Bosques de la Reforma Paseo de los Ahuehuetes y Paseo de la Reforma 3.9
35 Boulevard Nuevo Leon San Pedro Actopan y Orizaba 2.2
36 Calle 47 Viaducto Rio de la Piedad y Calzada Ignacio Zaragoza 0.79
Economia Calzada Ignacio Zaragoza y Eje 1 Norte 0.83
37 Calzada Acoxpa Calzada de Tlalpan y Periférico 3.6
38 Calzada Acueducto Calzada de Tlalpan y Viaducto Tlalpan 0.84
39 Calzada al Desierto de los Periférico y acceso al bosque 16.2
Leones
Calzada de Guadalupe Eje 2 Norte y Fray Juan de Zumarraga 3.7
40 Fray Juan de Zumarraga Calzada de Guadalupe y 5 de Febrero 0.35
5 de Febrero Fray Juan de Zumarraga y Eje 5 Norte 0.21
41 Calzada de las Aguilas Periférico y Centenario 8.3
42 Calzada de las Bombas Calzada del Hueso y Canal Nacional 3.8
43 Calzada de los Gallos Plan de Ayala y Circuito Interior 0.48
44 Calzada de los Misterios Insurgentes y Eje 2 Norte 4.6
45 Calzada del Hueso Calzada de Tlalpan y Canal Nacional 4.4
46 Calzada de la Viga Eje 3 Sur y Xicaltongo 1.4
47 Calzada Legaria Marina Nacional y Periférico 34
Av. Industria Militar Periférico y Gral. Cesareo Castro 1.2
48 Calzada México-Tacuba Ing. Militares y Circuito Interior 5.9
49 Calzada México-Xochimilco Calzada de Tlalpan y Periférico 2.4
Camino a Nativitas 16 de Septiembre y Zacapa 1.4
50 Calzada Xochimilco- Zacapa y Tlaloc 14
Tulyehualco '
Av. Tenochtitlan Tlaloc y Av. Nuevo Ledn 2
Camino a Santa Teresa Meéxico y Periférico 0.61
51 Camino a Santa Teresa Zacatépetl e Insurgentes 0.80
San Fernando Insurgentes y Viaducto Tlalpan 3.2
52 Camino de los Toros Av. Observatorio y Av. Constituyentes 0.60
Camino Real a Toluca Periférico y 1 de Noviembre 2
53 Camino a Santa Fe 1 de Noviembre y Tapatios 1.3
Vasco de Quiroga Tapatios y Glorieta Javier Barro Sierra 33
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Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
54 Canal de Chalco Periférico y Pirafia 2.9
Leandro Valle Pirana y Heriberto Castillo 2.1
55 Canal del Moral Eje 5 Oriente y Puente Quemado 1.7
56 Canal de Tezontle Eje 3 Oriente y Eje 4 Sur 4.1
57 Canal Nacional Periférico y Candelaria Pérez 2.8
58 Carlos Lazo Av. Centenario y Javier Barros Sierra 2.4
59 Carretera Al Olivo Loma de la Palma y Av. Noche de Paz 1.2
60 Carretera Federal México- Calzada de Tlalpan y Av. México 6.9
Cuernavaca
61 Carretera Federal México- Eje 8 Sur y limite del DF 6
Puebla
62 Carretera Federal México- Av. Constituyentes y Veracruz 8.8
Toluca
63 Carretera México-Oaxtepec San Pedro Actopan y limite del DF 17.7
64 Carretera Picacho-Ajusco Periférico y la «Y» conocida como Pico del Aguila 14.3
65 Casa del Obrero Mundial Viaducto Miguel Alemén’ (Eje 4 Sur) y Viaducto Miguel 32
Aleman (Tlalpan)
66 Cazuela Eje 5 Oriente y Eje 5 Sur 0.90
67 Centenario Calzada de los Leones y Calzada de las Aguilas 8.2
Chalma La Villa Calzada Cuautepec y Av. Cuautepec 1.8
68 Puerto Mazatlan Av. Cuautepec y Ferrocarril de Veracruz 0.95
Miguel Bernard Ferrocarril de Veracruz y Juan de Dios Batiz 2.5
Juan de Dios Batiz Miguel Bernard y Ticoman 0.70
69 Circuito Ajusco La «Y» conocida como el Pico del Aguila 26.8
70 Circunvalacion Eje 2 Norte y Eje 3 Oriente 1.8
71 Coyuya Viaducto Rio de la Piedad y Eje 4 Sur 1
72 Cumbres de Maltrata Calzada de Tlalpan y Eje 1 Poniente 2.7
Division del Norte Viaducto Miguel Aleman y Periférico 14.1
73 Av. Prol. Division del Norte Periférico y Redencion 3.5
Francisco Goytia Redencion y 16 de Septiembre 0.61
74 Dr. José Maria Vértiz Division del Norte y Dr. Rio de la Loza 6.5
75 Durango Veracruz y Oaxaca 0.90
76 Ejército Nacional Mexicano Periférico y Circuito Interior 4.6
77 Estanislao Ramirez Riachuelo Serpentino y Eje 10 Sur 1.5
78 Ferrocarril de Cuernavaca Presidente Masaryk y Miguel de Cervantes Saavedra 0.94
Filomeno Gonzalez Circuito Ajusco y Juan Escutia 0.90
José Maria Morelos Juan Escutia y Mariano Matamoros 0.34
Mariano Matamoros José Maria Morelos y Juan Aldama 0.40
Juan Aldama Mariano Matamoros y Ramén Corona 0.10
Ramoén Corona Juan Aldama e Ignacio Allende 0.11
79 Ignacio Allende Ramon Corona y Mariano Escobedo 0.22
Mariano Escobedo Ignacio Allende e Hidalgo 0.54
Miguel Hidalgo Mariano Escobedo y La Felicidad 0.83
Meéxico-Ajusco La Felicidad y Camino Real al Ajusco 0.82
L. Camino Real al Ajusco y Carretera Federal México-
Meéxico 4
Cuernavaca
80 Gavilan Eje 5 Oriente y San Rafael Atlixco 0.94
81 Gobernador Vicente Eguia Parque Lira y Circuito Interior 0.55
82 Guadalupe I. Ramirez Pino y Miguel Hidalgo 2.7




15 de Octubre de 2014

GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL

139

Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
83 Guerra de Reforma Eje 4 Sur y Canal del Moral 1.3
84 Heberto Castillo Leandro Valle y La Turba 1.1
Heliépolis Calzada Camarones y Azcapotzalco 1.2
85 Invierno Azcapotzalco y Ferrocarriles Nacionales 0.32
5 de Mayo Ferrocarriles Nacionales y Tezozémoc 1.1
86 Horacio Periférico y Calzada Mariano Escobedo 3.2
87 | Instituto Politécnico Nacional Acueducto de Guadalupe y Eje Central 4.7
38 Iztaccihuatl Eje 1 Norte y Calzada Ignacio Zaragoza 1.6
Galindo y Villa Calzada Ignacio Zaragoza y Viaducto 1.4
89 José Lopez Portillo Narciso Mendoza y Camino Real 1.4
90 José Loreto Fabela Oceania y Av. 416 2.8
91 José Maria Castorena Palmas y Juarez 1.7
92 La Turba Av. Tlahuac y Guillermo Prieto 3.9
93 Loma de la Palma Prol. Bosques de la Reforma y Tecamachalco 1.3
94 Luis Cabrera Periférico y Corona del Rosal 34
95 Marina Nacional Calzada México-Tacuba y Circuito Interior 3.9
96 Mazatlan Diagonal Patriotismo y Veracruz 1.1
97 México-Contreras Oaxaca y Periférico 2.4
08 Miguel de Cervantes Saavedra Periférico y Rio San Joaquin 2.7
Lago Alberto Rio San Joaquin y Calzada Mariano Escobedo 0.77
99 Miguel Othon Mendizabal Eje 1 Poniente y Miguel Bernard 2
100 Moliere Presidente Masaryk y Rio San Joaquin 1.4
101 Molinos Circuito Interior y Periférico 0.41
102 Nueva C,T,ﬁf;:iigghlmﬂco_ Prol. 16 de Septiembre y Zacapa 0.95
103 Oaxaca Insurgentes y Eje 2 Sur 1.5
104 Oceania Av. 602 y Calzada Ignacio Zaragoza 4.7
105 Parque Via Circuito Interior y Manuel Maria Contreras 0.41
106 Paseo de la Reforma Javier Barros Sierra y Eje 2 Norte 15.8
107 Paseo del Pedregal Periférico y Eje 10 Sur 33
108 Plutarco Elias Calles Eje 4 Sur y Circuito Interior 4.1
109 | Prol. Bosques de la Reforma Paseo de los Ahuehuetes y Loma del Recuerdo 1.6
110 Prol. Paseo de Los Laureles Loma del Recuerdo y Paseo de las Lilas 2.6
Puente La Morena Viaducto Miguel Aleman y Viaducto Rio de la Piedad 0.72
11 Parque Lira Viaducto Rio de la Piedad y Av. Constituyentes 1.5
Molino del Rey Av. Constituyentes y Fernando Alencastre 0.77
Chivatito Fernando Alencastre y Paseo de la Reforma 0.83
112 Ricardo Flores Magon Av. Instituto Técnico Industrial y Paseo de la Reforma 3.2
113 Rio Tacubaya Periférico y Eje 5 Poniente 0.78
Rivera De San Cosme Circuito Interior e Insurgentes 1.2
114 Puente De Alvarado Insurgentes y Paseo de la Reforma 0.98
Hidalgo Paseo de la Reforma y Eje Central 0.65
115 Rodolfo Gaona Eje 6 Poniente y Lomas de Sotelo 0.79
116 Romulo O’Farril Periférico y Calzada de las Aguilas 2.1
117 Salodnica Heliopolis y Av. de las Granjas 0.91
118 San Bernabé Dalias y Querétaro 5.6
119 San Jerénimo Periférico y Vicente Guerrero 7.3
120 San Rafael Atlixco Canal del Moral y Gavilan 1.3
121 Ticoman Instituto Politécnico Nacional e Insurgentes 1.9
122 Tlahuac-Tulyehualco Tlahuac-Chalco y Division del Norte 1.6
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Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
123 Via Exprés Tapo Av. Aeropuerto y Tenochtitlan 2.8
Vito Alessio Robles Av. Universidad e Insurgentes 0.97
124 Camino aii)()c;s;:rto de los Insurgentes y Eje 4 Poniente 0.46
Altavista Eje 4 Poniente y Diego Rivera 0.74
Santa Catarina Diego Rivera y Periférico 0.49
125 Zacatépetl Llanura y Camino a Santa Teresa 1.5
Total 514.67
Apéndice 2. Cien intersecciones de intervencion prioritaria en el Distrito Federal
Nodo vial Delegacion
1 Av. Hidalgo y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc
2 Arcos de Belén y Eje Central Lazaro Cardenas Cuauhtémoc
3 Eje 1 Ote. Anillo de Circunvalacion y Fray Servando Teresa de Mier Cuauhtémoc
4 Av. Insurgentes Nte. y Calz. San José Ticoman Gustavo A. Madero
5 Eje 3 Ote. Av. Ing. Eduardo Molina y Eje 5 Nte. Calz. San Juan de Aragén Gustavo A. Madero
6 Eje 1 Nte. Mosqueta y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc
7 Arcos de Belén y Balderas Cuauhtémoc
8 Arcos de Belén y Av. Chapultepec Cuauhtémoc
9 Calz. Ignacio Zaragoza y Circuito Interior Blvd. Puerto Aéreo Venustiano Carranza
10 Paseo de la Reforma y Av. Constituyentes Miguel Hidalgo
11 Paseo de la Reforma y Calz. Mahatma Gandhi Miguel Hidalgo
12 Eje 1 Ote. Anillo de Circunvalacion y San Pablo Cuauhtémoc
13 Eje 2 Ote. Av. Honorable Congreso de la Unién y Fray Servando Teresa de Mier Venustiano Carranza
14 Anillo Periférico Blvd. Manuel Avila Camacho y Av. del Conscripto Miguel Hidalgo
15 Anillo Periférico Blvd. Manuel Avila Camacho y Av. Paseo de las Palmas Miguel Hidalgo
16 Av. Instituto Politécnico Nacional y Eje 5 Nte. Av. Montevideo Gustavo A. Madero
17 José Maria Izazaga y José Maria Pino Suarez Cuauhtémoc
18 Eje Central Lazaro Cardenas y Av. Juarez Cuauhtémoc
19 Av. Alvaro Obregon y Av. Insurgentes Sur (Carr. Ciudad de México - Cuernavaca) Cuauhtémoc
20 Paseo de la Reforma y Violeta Cuauhtémoc
21 Eje 1 Pte. Bucareli y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc
22 Av. Ejército Nacional Mexicano y Av. Moliere Miguel Hidalgo
23 Eje Central Lazaro Cardenas y Ayuntamiento Cuauhtémoc
24 Circuito Interior Calz. Melchor Ocampo y Av. Marina Nacional Miguel Hidalgo
25 Anillo Periférico Blvd. Manuel Avila Camacho y Paseo de la Reforma Miguel Hidalgo
26 Av. Insurgentes Centro (Carr. Ciudad de México - Pachuca) y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc
27 Av. Marina Nacional y Felipe Carrillo Puerto Miguel Hidalgo
28 Av. Nifios Héroes y Dr. Rio de la Loza Cuauhtémoc
29 Av. Revolucion y Barranca del Muerto Benito Juarez
30 Arcos de Belén y Luis Moya Cuauhtémoc
31 Eje 3 Ote. Arneses y Calz. Taxquefia Iztapalapa
32 Eje 1 Nte. Héroe de Granaditas y Jesus Carranza Cuauhtémoc
33 Circuito Interior Av. Rio Churubusco y Eje 3 Sur Ail Iztacalco
34 Dr. Rio de la Loza y Eje Central Lazaro Cardenas Cuauhtémoc
35 Av. Chapultepec y Eje 2 Pte. Florencia Cuauhtémoc
36 Circuito Interior Av. Rio Churubusco y Eje 4 Sur Av. Canal Tezontle Iztacalco
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Nodo vial Delegacién
37 Eje 2 Nte. Manuel Gonzalez y Eje Central Lazaro Céardenas Cuauhtémoc
38 Av. Oceania y Circuito Interior Av. Rio Consulado Venustiano Carranza

Av. Insurgentes Centro (Carr. Ciudad de México - Pachuca) y Av. Ribera de San .
39 Cuauhtémoc
Cosme
40 Fray Servando Teresa de Mier e Isabel la Catolica Cuauhtémoc
41 Av. Chapultepec y Eje 1 Pte. Bucareli Cuauhtémoc
42 20 de Noviembre y José Maria [zazaga Cuauhtémoc
43 Paris y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc
44 Av. Cuitlahuac y Calz. México-Tacuba Miguel Hidalgo
45 Anillo Periférico Blvd. Adolfo Lépez Mateos y Av. Las Flores Alvaro Obregon
46 Isabel la Catdlica y José Maria Izazaga Cuauhtémoc
47 16 de Septiembre y Eje Central Lazaro Cardenas Cuauhtémoc
48 Eje Central Lazaro Cardenas y Vizcainas Cuauhtémoc
49 Anillo Periférico Blvd. Adolfo Lépez Mateos y Barranca del Muerto Alvaro Obregon
50 Av. Insurgentes Nte. (Carr. Ciudad de México - Pachuca) y Eje 2 Nte. Manuel Cuauhtémoc
Gonzélez

51 Anillo Periférico Blvd. Adolfo Lépez Mateos y Av. Constituyentes Miguel Hidalgo
52 Paseo de la Reforma y Av. Paseo de las Palmas Miguel Hidalgo
53 Calz. Gral. Mariano Escobedo y Av. Marina Nacional Miguel Hidalgo
54 Eje 2 Nte. Canal del Norte y Eje 2 Ote. Av. Honorable Congreso de la Unioén Venustiano Carranza
55 Av. Chapultepec y Eje 3 Pte. Salamanca Cuauhtémoc
56 Av. Ricardo Flores Magén y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc
57 Eje Central Lazaro Cardenas y 5 de Mayo Cuauhtémoc
58 Jesus Maria y San Pablo Cuauhtémoc
59 Eje Central Lazaro Cardenas y Av. Ricardo Flores Magon Cuauhtémoc
60 Eje 1 Nte. Av. del Trabajo y Eje 1 Ote. Vidal Alcocer Cuauhtémoc
61 Av. Ricardo Flores Magén y Lerdo Cuauhtémoc
62 Rio de la Piedad (Viaducto) y Eje 3 Ote. Francisco del Paso y Troncoso Iztacalco
63 Av. Rio Churubusco y Calz. Ignacio Zaragoza Venustiano Carranza
64 Av. Insurgentes Nte. y Eje 5 Nte. Av. Montevideo Gustavo A. Madero
65 Circuito Interior Av. Rio Consulado y Eje 3 Ote. Av. Ing. Eduardo Molina Gustavo A. Madero
66 Circuito Interior Av. Rio Churubusco y Eje 6 Sur Trabajadoras Sociales Iztapalapa
67 Antonio Caso y Av. Insurgentes Centro (Carr. Ciudad de México - Pachuca) Cuauhtémoc
68 Dr. José Maria Vértiz y Dr. Rio de la Loza Cuauhtémoc
69 Calz. Las Bombas y Eje 1 Ote. Av. Canal de Miramontes Coyoacan
70 Eje 1 Nte. Mosqueta y Eje 1 Pte. Guerrero Cuauhtémoc
71 Av. Acueducto Pte. y Av. Insurgentes Nte. Gustavo A. Madero
72 Av. Instituto Politécnico Nacional y Eje 4 Nte. Av. Fortuna Gustavo A. Madero
73 Eje 3 Sur Av. Dr. Ignacio Morones Prieto y Eje Central Lazaro Cardenas Cuauhtémoc
74 Circuito Interior Calz. Melchor Ocampo y Calz. México Tacuba Miguel Hidalgo
75 Av. Ferrocarril de Cuernavaca y Av. Ejército Nacional Mexicano Miguel Hidalgo
76 Eje 1 Ote. Av. Ferrocarril Hidalgo y Eje 5 Nte. Calz. San Juan de Aragon Gustavo A. Madero
77 Circuito Interior Av. Rio Churubusco y Av. Apatlaco Iztacalco
78 Calz. México Tacuba y Mar Ardbigo Miguel Hidalgo
79 Av. Revolucion y Eje 10 Sur Rio de la Magdalena Alvaro Obregén
80 | Av. Insurgentes Centro (Carr. Ciudad de México - Pachuca) y Valentin Gomez Farias Cuauhtémoc
81 Av. Instituto Politécnico Nacional y Calle Poniente 112 Gustavo A. Madero
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Nodo vial Delegacién

82 | Av. Insurgentes Nte. (Carr. Ciudad de México - Pachuca) y Av. Ribera de San Cosme Cuauhtémoc

83 Fray Servando Teresa de Mier y Mochongo Cuauhtémoc

84 Eje 1 Nte. Héroe de Granaditas y Florida Cuauhtémoc

85 Eje 6 Sur Luis Méndez y Anillo Periférico Canal de San Juan Iztapalapa

86 Anillo Periférico Blvd. Adolfo Lopez Mateos y Eje 5 Sur Av. San Antonio Alvaro Obregén

87 Paseo de la Reforma y Calz. Chivatito Miguel Hidalgo

88 Anillo Periférico Blvd. Adolfo Lépez Mateos y Eje 10 Sur Av. San Jeronimo Alvaro Obregén

89 Circuito Interior Av. Rio Churubusco y Eje 5 Sur Purisima Iztapalapa

90 Av. Ejército Nacional Mexicano y Arquimedes Miguel Hidalgo

91 Av. Chapultepec y Eje 3 Pte. Sevilla Cuauhtémoc

92 Calle Sur 103 y Fray Servando Teresa de Mier Venustiano Carranza

93 Eje Central Lazaro Cardenas y Art. 123 Cuauhtémoc

94 Av. Insurgentes Centro (Carr. Ciudad de México - Pachuca) y Liverpool Cuauhtémoc

95 Eje 5 Ote. Av. Javier Rojo Gémez y Eje 8 Sur Calz. Ermita Iztapalapa Iztapalapa

96 Av. Parque Lira y Gob. Agustin Vicente Eguia Miguel Hidalgo

97 Gral. Prim y Paseo de la Reforma Cuauhtémoc

98 Av. Ribera de San Cosme y Santa Maria la Ribera Cuauhtémoc

99 Av. Rio San Joaquin y Lago Alberto Miguel Hidalgo

100 Av. Hidalgo y Valerio Trujano Cuauhtémoc

Apéndice 3. Cobertura de transporte en CETRAM, 2013
No CETRAM Metro | Metrobus STE RTP Colectivo concesionado | Metropolitano | Total
1 | El Rosario X X X X X 5
2 | Refineria X X 4
3 Miguel Angel de X X X X 4
Quevedo

4 | Taxquefia X X X X X 5
5 | Universidad X X X 3
6 | Viveros X X 2
7 | 18 de Marzo X X X X 4
8 | Ferroplaza X X X 3
9 | Indios Verdes X X X X X 5
10 | La Raza X X X X X 5
11 | Martin Carrera X X X X X 5
12 | Politécnico X X X X X 5
13 | Potrero X X X X X 5
14 | Villa Cantera X 1
15 | Canal de San Juan X X X X 4
16 | Coyuya X X X 3
17 | Santa Anita X X X X 4
18 | Acatitla X X X X 4
19 | Apatlaco X X X 3
20 | Canal de Garay X X 2




15 de Octubre de 2014 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 143
No. | CETRAM Metro Metrobus | STE RTP | Colectivo concesionado | Metropolitano | Total
21 | Central de Abasto X X X
Constitucion de
22 1917 X X X X 4
23 | Escuadron 201 X X X 3
24 | Iztapalapa X X X 3
25 | Santa Martha X X X X 4
26 | Tepalcates X X X X X 5
Barranca del
27 Muerto X X X 3
28 | Dr. Galvez X X X 3
29 | Observatorio X X X 3
30 | Huipulco X X X 3
Deportivo
31 Xochimilco X X 2
32 | Xochimilco X X X 3
33 | Mixcoac X X X X 4
34 | Zapata X X X X 4
35 | Chapultepec X X X X X 5
36 | Oaxaca X X X X 4
37 | San Antonio Abad X X X 3
38 | Tacuba X X X X 4
39 | Tacubaya X X X X X 5
40 | Balbuena X X X 3
41 | Moctezuma X X X X X 5
42 | Pantitlan X X X X X 5
43 | Puerto Aéreo X X X X X 5
44 | San Lazaro X X X X X 5
45 | Zaragoza X X X X 4
Total 38 12 12 39 44 28 173
Porcentaje de cobertura | 84.4% 26.7% 26.7% 86.7% 97.8% 62.2%

Fuente: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal (2013-2018).

Glosario

Para aplicacion, interpretacion y efectos del Programa Integral de Movilidad 2013-2018, se entiende por:

Accesibilidad universal: combinacion de elementos construidos y operativos que permiten a cualquier persona con
discapacidad, entrar, desplazarse, salir, orientarse y comunicarse con el uso seguro, autobnomo y comodo en los espacios
construidos, el mobiliario y equipo, el transporte, la informacion y las comunicaciones.

Bicicleta: vehiculo no motorizado de propulsion humana a través de pedales.

Biciestacionamiento: espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por
tiempo determinado.

Carril confinado: superficie de rodadura con dispositivos de delimitacion en su perimetro para el uso preferente o

exclusivo de servicios de transporte, asi como de cierto tipo de vehiculos.

Centro de Transferencia Modal: espacio fisico con infraestructura y equipamiento auxiliar de transporte, que sirve de
conexion a los usuarios entre dos o mas rutas o modos de transporte.
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Ciclista: conductor de un vehiculo de traccion humana a través de pedales; se considera ciclista a aquel que conduce una
bicicleta asistida por un motor eléctrico, siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta 25 kilometros por hora; los
menores de doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado seran considerados peatones.

Concesion: acto administrativo por virtud del cual la Secretaria de Movilidad confiere a una persona fisica o moral la
prestacion temporal del servicio de transporte publico de pasajeros o de carga, mediante la utilizacion de bienes del
dominio publico o privado del Distrito Federal.

Concesionario: persona fisica o moral que es titular de una concesion otorgada por la Secretaria de Movilidad, para prestar
el servicio de transporte publico de pasajeros y/o de carga.

Conductor: toda persona que maneje un vehiculo en cualquiera de sus modalidades.

Congestionamiento vial: la condicion de un flujo vehicular que se ve saturado debido al exceso de demanda de las vias,
comunmente en las horas de méxima demanda, produciendo incrementos en los tiempos de viaje, recorridos y consumo
excesivo de combustible.

Corredor de Transporte: transporte publico de pasajeros colectivo, con operacion regulada, controlada y con un recaudo
centralizado, que opera de manera preferencial o exclusiva en una vialidad, total o parcialmente confinada que cuenta con
paradas predeterminadas y con una infraestructura para el ascenso y descenso de pasajeros, terminales en su origen y
destino, y con una organizacion para la prestacion del servicio con personas morales.

Delegacion: o6rgano politico administrativo en cada una de las demarcaciones territoriales en que se divide el Distrito
Federal.

Diseiio universal: disefio de productos, entornos, programas y servicios que puedan utilizar todas las personas en la mayor
medida posible sin necesidad de adaptacion ni disefio especializado; dicho diseflo no excluira las ayudas técnicas para
grupos particulares de personas con discapacidad cuando se necesite; esta condicion serd esencial para el disefio de las
vialidades y los servicios de transporte publico, con el fin de permitir su facil uso y aprovechamiento por parte de las
personas, independientemente de sus condiciones.

Estacionamiento: espacio fisico o lugar utilizado para detener, custodiar y/o guardar un vehiculo por tiempo determinado.

Estacionamiento en via publica: espacio fisico establecido en la vialidad, para detener y desocupar los vehiculos; cuando
asi lo disponga la autoridad, se realizara el pago de una tarifa.

Externalidades: efectos indirectos que generan los desplazamientos de personas y bienes y que no se reflejan en los costos
de los mismos; los impactos positivos o negativos pueden afectar tanto aquellos que realizan el viaje como a la sociedad en
su conjunto.

Externalidades negativas: efectos indirectos de los desplazamientos que reducen el bienestar de las personas que realizan
los viajes y/o a la sociedad en su conjunto; algunos de estos dafios pueden ser: contaminacion atmosférica y auditiva,
congestionamiento vial, hechos de transito y sedentarismo, entre otros.

Funcionalidad de la via publica: el uso adecuado y eficiente de la via publica, generado a través de la interaccion de los
elementos que la conforman y de la dinamica propia que en ella se desarrolla, para la 6ptima prestacion de los servicios
publicos urbanos, de movilidad e imagen urbana, procurando la seguridad, comodidad y disfrute de todos sus usuarios.

Grupos vulnerables: sectores de la poblacion que, por cierta caracteristica, pueden encontrar obstaculos para ejercer su
derecho a la movilidad, tales como poblacion de menores ingresos, poblacion indigena, personas con discapacidad, adultos
mayores, mujeres y niflos.

Hecho de transito: evento producido por el transito vehicular en el que interviene por lo menos un vehiculo, causando
lesiones o muerte de personas y/o dafios materiales.
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Infraestructura: conjunto de elementos con que cuenta la vialidad que tienen una finalidad de beneficio general, y que
permiten su mejor funcionamiento e imagen urbana.

Kilémetros-vehiculo recorridos (KVR): cantidad de kilémetros recorridos en un determinado periodo de tiempo, por un
determinado vehiculo o flota de vehiculos o poblacion.

Licencia de conducir: documento que concede la Secretaria de Movilidad a una persona fisica y que lo autoriza para
conducir un vehiculo motorizado, previo cumplimiento de los requisitos establecidos en la Ley de Movilidad y demas
ordenamientos juridicos y administrativos.

Motocicleta: vehiculo motorizado que utiliza manubrio para su conduccion, con dos o mas ruedas, equipado con motor
eléctrico o de combustion interna de cuatro tiempos con un cilindraje a partir de 49 cm’ de desplazamiento, que es
inclinado por su conductor hacia el interior de una curva para contrarrestar la fuerza centrifuga y que cumple con las
disposiciones estipuladas en la Norma Oficial Mexicana en materia de identificacion vehicular.

Movilidad: conjunto de desplazamientos de personas y bienes que se realizan a través de diversos modos de transporte, y
se llevan a cabo para que la sociedad pueda satisfacer sus necesidades y acceder a las oportunidades de trabajo, educacion,
salud, recreaciéon y demas que ofrece la Ciudad.

Movilidad no motorizada: desplazamientos realizados a pie y a través de vehiculos no motorizados.
Parque vehicular: conjunto de unidades vehiculares destinadas a la prestacion de servicios de transporte.

Peatén: persona que transita la vialidad a pie y/o que utiliza de ayudas técnicas por su condicion de movilidad limitada, asi
como en patines, patineta u otros vehiculos recreativos; incluye a nifilos menores de doce afios a bordo de una bicicleta.

Persona con Discapacidad: todo ser humano que presenta, temporal o permanentemente, alguna deficiencia parcial o total
en sus facultades fisicas, intelectuales o sensoriales, que le limitan la capacidad de realizar una o mas actividades de la vida
diaria, y que puede ser agravada por el entorno econémico o social.

Registro: acto administrativo mediante el cual la Secretaria de Movilidad inscribe la situacion juridica de los vehiculos, los
titulares y el transporte local de pasajeros y carga, asi como los actos juridicos que conforme a la Ley de Movilidad deban
registrarse.

Reparto modal: distribucion de viajes o tramos de viaje realizados por modo de transporte.

Revista vehicular: revision documental e inspeccion fisica y mecéanica de las unidades, equipamiento auxiliar de las
unidades de transporte de pasajeros y carga, a fin de comprobar el cumplimiento de las disposiciones en materia de
seguridad, equipo, aditamentos, sistemas y, en general, las condiciones de operacion y especificaciones técnicas para la
optima prestacion del servicio.

Seguridad Vial: conjunto de politicas y sistemas orientados a la prevencion de hechos de transito.

Seializacion Vial: conjunto de elementos y objetos visuales de contenido informativo, indicativo, restrictivo, preventivo,
prohibitivo o de cualquier otro caracter, que se colocan en la vialidad.

Servicio de Transporte Publico: es la actividad a través de la cual la Administracion Publica satisface las necesidades de
transporte de pasajeros o carga, a través de entidades, concesionarios 0 mediante permisos en los casos que establece la Ley
de Movilidad y que se ofrece en forma continua, uniforme, regular, permanente e ininterrumpida a persona indeterminada o
al publico en general, mediante diversos medios.

Sistema de Movilidad: conjunto de elementos y recursos relacionados, cuya estructura e interaccion permiten el
desplazamiento de personas y bienes, y todos aquellos que se relacionen directa o indirectamente con la movilidad.
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Sistema de Transporte Individual en Bicicleta Publica: conjunto de elementos, que incluye bicicletas, estaciones y
equipo tecnoldgico, entre otros, para prestar el servicio de transporte individual en bicicleta publica de uso compartido al
que se accede mediante membresia; este servicio funge como complemento al Sistema Integrado de Transporte ptblico
para satisfacer la demanda de viajes cortos en la ciudad de manera eficiente.

Sistema Integrado de Transporte: conjunto de servicios de transporte publico de pasajeros que estan articulados de
manera fisica, operacional, informativa, de imagen y que tienen un mismo medio de pago.

Tarifa: pago unitario previamente autorizado que realizan los usuarios por la prestacion de un servicio.
Taxi: vehiculo destinado al servicio de transporte publico individual de pasajeros.

Transferencia modal: cambio de un modo de transporte a otro que realiza una persona para continuar con un
desplazamiento.

Unidad: todo vehiculo autorizado para prestar el servicio de transporte en los términos de la Ley de Movilidad y sus
reglamentos.

Usuario: todas las personas que realizan desplazamientos haciendo uso del sistema de movilidad.
Vehiculo: todo medio autopropulsado que se usa para transportar personas o bienes.

Vehiculo no motorizado: aquellos vehiculos que utilizan traccion humana para su desplazamiento; incluye bicicletas
asistidas por motor que desarrollen velocidades maximas de 25 kildémetros por hora.

Via piblica: todo espacio de uso comun destinado al transito de peatones y vehiculos, asi como a la prestacion de servicios
publicos y colocacion de mobiliario urbano.

Vialidad: conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza urbana de la ciudad, cuya funcion es facilitar el
transito eficiente y seguro de personas y vehiculos.

Citas y Referencias
Citas

* Sistema de movilidad: conjunto de elementos y recursos relacionados, cuya estructura e interaccion permiten el
desplazamiento de personas y bienes, y todos aquellos que se relacionen directa o indirectamente con la movilidad.
** Reparto modal: distribucion de viajes o tramos de viaje realizados por modo de transporte.

"INEGI (2007). Encuesta 2007 Origen-Destino.

* Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Recuperado de:
http://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/1 _07072014.pdf

? Estatuto de Gobierno del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
9b5ce43831331ae2de03¢99¢34d3e90c.pdf

*Ley de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
2b8d3b2a2a732a526a88b7f8e9bf2al4.pdf

> Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
8613¢cf6919436e545a7fdb2b38edfc93.pdf

%Ley Orgénica de la Administracion Publica del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
d8670f35a7ed22e157f42da57d2898 1e.pdf

"Ley de Movilidad del Distrito Federal. Recuperado de:

http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/df335356af9d93c68cac837125d30308.pdf

¥ Ley para la Integracion al Desarrollo de las Personas con Discapacidad del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.aldf.gob.mx/archivo-c049b4499b032¢56d3013fa8291404d5.pdf



15 de Octubre de 2014 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 147

? Acuerdo por el que se establece la obligatoriedad del Programa de Derechos Humanos del Distrito Federal para las
Dependencias, Organos Desconcentrados, Delegaciones y Entidades del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/AGOSTO 26 09.pdf
1% Acuerdo por el que se aprueba el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/522fe67482e50.pdf
" Acuerdo por el que se aprueban los Lineamientos para la Elaboracion, Aprobacion, y Seguimiento a los Programas
Derivados del Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. Recuperado
de: http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/52a7e376alec4.pdf
"2 Ley de Movilidad del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/df335356af9d93¢c68cac837125d30308.pdf
" Ley para la Integracion al Desarrollo de las Personas con Discapacidad del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.aldf.gob.mx/archivo-c049b4499b032¢56d3013fa8291404d5.pdf
' Decreto por el que se establecen los Lineamientos para la Accesibilidad Universal y la Atencién Prioritaria de las
Personas con Discapacidad y en Situacion de Vulnerabilidad en las Dependencias, Organos Desconcentrados y
Entidades de la Administracion Publica del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/512311el17e23f.pdf
' Carta de la Ciudad de México por el Derecho a la Ciudad. Recuperado de: http://www.hic-
al.org/eventos.cfm?evento=941&id_categoria=13
'® United Nations, Department of Economic and Social Affairs, Population Division (2011). World Urbanization Prospects:
The 2011 Revision. Population of Capital Cities in 2011 (Naciones Unidas. Departamento de Asuntos Econdmicos y
Sociales, Division de Poblacion. Perspectivas de la urbanizacion mundial. Revision 2011. Poblacion de Ciudades Capitales
en 2011). Recuperado de: http://esa.un.org/unup/CD-ROM/WUP2011-F13-Capital Cities.xls
" SEDESOL, SEGOB, CONAPO, INEGI (2012). Delimitacion de las zonas metropolitanas de México 2010. Recuperado
%e : hitp:// www.conapo.gob.mx/es/ CONAPO/Delimitacion_zonas_metropolitanas_2010_Capitulos_I_a_IV

Idem.
1 Estimacién propia (2013). Datos obtenidos de SEDESOL, SEGOB, CONAPO, INEGI (2012). Delimitacién de las zonas
metropolitanas de México 2010. Recuperado de:
http://www.conapo.gob.mx/es/CONAPO/Delimitacion_zonas_metropolitanas 2010 Capitulos I a IV y
http://www.inegi.org.mx/
2 Estimacion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2012). Zonas Metropolitanas de los Estados Unidos Mexicanos.
Censos Econdmicos 2009. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/prod_serv/contenidos/espanol/bvinegi/productos/censos/economicos/2009/zona_metro/zmeum_ce
20091.pdf
*' INEGI (2007). Encuesta Origen-Destino 2007.
2 {dem.
» PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
?* Estimacion propia. Datos obtenidos de PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito
Federal 2013-2018.
» PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
*® Estimacion propia con base en comunicacion oficial con Metrobiis y STE (2013).
z; Estimacion propia con base en comunicacion con entes publicos (2013).

Idem.
jz PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Idem.
3! Estimacion propia con base en comunicacion oficial con SEDEMA (2013).
32 Estimacion propia con base en comunicacion oficial con STC Metro (2013).
33 Estimacion propia con base en comunicacion oficial con Metrobis (2013).
** Estimacion propia con base en comunicacion oficial con STC Metro (2013).
*> Estimacién propia con base en comunicacion con entes publicos (2013).
%% Estimacién propia con base en comunicacion oficial con SEDEMA (2013).
*’PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
zz Estimacion propia con base en mapas de ECOBICI (2013).

Idem.
0 Estimacion propia. Datos obtenidos de PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito
Federal 2013-2018.




148 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 15 de Octubre de 2014

! fdem.
* PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
* Estimacién propia. Datos obtenidos de PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito
Federal 2013-2018.
j: PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
Idem.
jj PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
Idem.
*®PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
* Estimacion propia con base en comunicacion oficial con Metrobus y STE (2013).
*% Estimacion propia con base en comunicacion oficial SEDEMA (2013).
>! Estimacion propia con base en comunicacion con entes publicos (2013).
**INEGI (2013). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/sistemas/olap/proyectos/bd/consulta.asp?p=14744&c=23705&s=est&cl=4#
>3 Estimacion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2013). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y
suburbanas. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/sistemas/olap/proyectos/bd/consulta.asp?p=14744&c=23705 &s=est&cl=4#
> PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
> Organizaciéon Mundial de la Salud (2011). Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020.
Recuperado de: http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf
*% Estimacion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2010). Censo de Poblacién y Vivienda 2010.
7 PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
¥ Estimacion propia con base en comunicacion con entes publicos (2013).
% Instituto Nacional de Salud Publica (2013). Encuesta Nacional de Salud y Nutricion 2012. Resultados por entidad
federativa, Distrito Federal. Recuperado de: http://ensanut.insp.mx/informes/DistritoFederal-OCT.pdf
5 Instituto Nacional de Ecologia (2005). Movilidad en la Ciudad: Transporte y Calidad de Vida.
Recuperado de: http://www.inecc.gob.mx/descargas/calaire/folleto_mov_urbana.pdf
' SETRAVI (2013). Anuario 2012.
62 Estimacion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2012). Vehiculos de motor registrados en circulacion. Recuperado
de: http://www.inegi.org.mx/sistemas/olap/proyectos/bd/consulta.asp?p=14745&c=23717&s=est&cl=4#
% Estimacion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2010). Censo de Poblacion y Vivienda. Recuperado de:
http://www3.inegi.org.mx/sistemas/tabuladosbasicos/default.aspx?c=27302&s=est
% PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
6 Medina, S. (2012). Transformando la movilidad urbana en México: Hacia ciudades accesibles con menor uso del
automovil. Recuperado de: http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Transformando-la-movilidad-urbana-en-Mexico2.pdf
Zj PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
Idem.
% INEGI (2007). Encuesta Origen-Destino.
% SEDEMA (2012). Inventario de emisiones de la Zona Metropolitana del Valle de México. Contaminantes Criterio. 2010.
%epuperado de: http://www.sma.df.gob.mx/sma/links/download/biblioteca/inventarios_emisiones2010/IEcriteriol0_.pdf
Idem.
"' Organizacion Mundial de la Salud (2011). Calidad del aire y salud. Recuperado de:
http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/es/
72 Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (2003). Guia metodologica para la estimacion de emisiones
vehiculares en ciudades mexicanas. Recuperado de: http://www2.inecc.gob.mx/publicaciones/download/618.pdf
3 Organizacion Mundial de la Salud (2011). Calidad del aire y salud. Recuperado de:
http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/es/
™ Garcia-Sancho C. et. al. (2012). Prevalencia y riesgos asociados con pacientes adultos con asma de 40 afios o més de la
Ciudad de México: estudio de base poblacional. Instituto Nacional de Salud Publica. Recuperado de:
http://bvs.insp.mx/rsp/_files/File/2012/vol%2054%20N0%204/9Prevale.pdf
> Organizacién Mundial de la Salud (2011). Calidad del aire y salud. Recuperado de:
http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/es/
"0 INEGI (2011). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/lib/olap/consulta/general ver4/MDXQueryDatos.asp?c=13159
"7 TSIDF (2012). Estadisticas del Instituto de Ciencias Forenses y de los Médicos Auxiliares del Tribunal Superior de
Justicia del Distrito Federal. Recuperado de: http://estadistica.tsjdf.gob.mx/portal/docs/Anuario2012/capitulo_5.pdf



15 de Octubre de 2014 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 149

™ Medina, S. (2012). La importancia de la reduccion del uso del automévil en México. Tendencias de motorizacion, del uso
del automovil y de sus impactos. Recuperado de: http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Importancia-de-reduccion-de-
uso-del-auto.pdf
" INEGI (2007). Encuesta Origen-Destino 2007.
:? Estimacion propia (2013). Datos obtenidos de INEGI (2007). EOD 2007.

Idem.
2 PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
%3 Estimacion propia con base en informacion oficial con AEP (2013).
% Estimacion propia con base en informacion con entes publicos. El valor de 130% considera una ocupacion al 100% de
cajones en la vialidad y un 30% de utilizacion en espacios ilegales como banquetas y pasos peatonales.
% Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal. Recuperado de
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal _old/uploads/gacetas/enero04 29 8 ter.pdf
% CTSEMBARQ México (2013). Metrobiis. Recuperado de: http://www.ctsmexico.org/node/5
¥ PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
8 INEGI (2007). Encuesta Origen-Destino 2007.
% Estimacion propia con base en informacion oficial con SEDEMA (2013).
% SEDEMA-ECOBICI (2012). Tercer conteo de ciclistas en el poligono del sistema integral de bicicletas publicas del
Distrito Federal.
! fdem.
%2 PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal (2013-2018).
% CDHDF, CIADH ¢ ITDP (2013). Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal 2011-2012.
Recuperado de: http://directorio.cdhdf.org.mx/libros/2013/movilidad 2013.pdf
% Secretaria de Salud (2008). Sistema Nacional de Informacion de Salud de México 2008. Recuperado de
http://sinais.salud.gob.mx/mortalidad/.
% INEGI (2013). Las personas con discapacidad en México: una vision al 2010.
% Secretaria de Salud et. al. (2005). Diagnostico Espacial de la Movilidad de los Accidentes de Transito en el Distrito
Federal.
7 INEGI (2011). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/lib/olap/consulta/general_verd/MDXQueryDatos.asp?c=13159
% INEGI (2011). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Recuperado de:
glgttp://www.ine gi.org.mx/lib/olap/consulta/general ver4/MDXQueryDatos.asp?c=13159

Idem.
1% Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (2010), Observatorio Nacional de
Lesiones.
" fdem.
192 Organizacion Mundial de la Salud (2011). Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020.
Recuperado de: http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf
183 SEDESOL, SEGOB, CONAPO, INEGI (2012). Delimitacion de las zonas metropolitanas de México 2010. 2013.
Recuperado de: http://www.conapo.gob.mx/es/CONAPO/Delimitacion_zonas_metropolitanas_ 2010 Capitulos I a IV
1% Instituto Nacional de Salud Publica (2013). Encuesta Nacional de Salud y Nutricion 2012. Resultados por entidad
federativa, Distrito Federal. Recuperado de: http://ensanut.insp.mx/informes/DistritoFederal-OCT.pdf
1% fdem.
1% {dem
ig; PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Idem.
199 UNAM (2009). Diagnéstico sobre movilidad no motorizada y los potenciales corredores verdes e infraestructura vial
adecuada en la Ciudad de México. Incluye tramos de viaje caminados, tiempos de transbordo y tiempos de cambio entre
modos. No contempla la diferencia de velocidad de traslado de acuerdo a la hora de viaje.
"% Centro Nacional de Metrologia (2013). Recuperado de http://www.cenam.mx/CNM-MMM-PT-
003.aspx#Tabla 13i. Longitud
"nstituto de Aire Limpio (2007). Revision critica de informacion sobre el proyecto de restriccion vehicular sabatina.
Recuperado de: http://www.sma.df.gob.mx/sma/links/download/archivos/revisioncritica.pdf
"2 PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
'3 Boletin FAL (2012). Facilitacion del transporte y el comercio en América Latina y el Caribe.
Institucionalidad, comodalidad y servicios de transporte sostenibles, de CEPAL. Recuperado de:
http://www.eclac.cl/Transporte/noticias/bolfall/6/48956/FAL-316-WEB.pdf



150 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 15 de Octubre de 2014

114
115

idem.
INEGI (2010). México en cifras. Recuperado de http://www?3.inegi.org.mx/sistemas/mexicocifras/default.aspx?e=9)
"¢ Instituto de la Juventud DF (2013). Consulta de Tendencias Juveniles 2013. Recuperado de:
http://www.jovenes.df.gob.mx/Consulta.pdf
""" Estimacion propia con base en comunicacion con entes publicos (2013).
8 SETRAVI (2013). Anuario 2012.
19 Alcaldia de Medellin (2014). Educacion y cultura para la movilidad. Recuperado de:
http://www.medellin.gov.co/transito/educacion.html
12Mayor of London (2010). Mayor’s Transport Strategy. Executive summary. (Alcalde de Londres. (2010). Estrategia de
Transporte del Alcalde. Resumen ejecutivo. Londres: Autoridad del Gran Londres). Recuperado de:
http://www.london.gov.uk/sites/default/files/MTS_Executive Summary.pdf
"2l Ayuntamiento de Barcelona (2012). Plan de Movilidad Urbana de Barcelona. Recuperado de:
http://w110.ben.cat/portal/site/Mobilitat/menuitem.9a8066d1d6190a2591791f7a2ef8a0c/?vgnextoid=560ace3a4c77b210V
gnVCM10000074fea8cORCRD&vgnextchannel=560ace3a4c77b210VgnVCM10000074fea8cORCRD&lang=es ES
122 New York City Department of Transportation (2013). Sustainable Streets 2013 and Beyond. (Departamento de
Transporte de la Ciudad de Nueva York (2013). Calles Sostenibles 2013 y mas alla.) Recuperado de:
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2013-dot-sustainable-streets-lowres.pdf
2 PUEC-UNAM (2013). Diagnéstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
124 pPUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
123 SEDEMA (2012). Inventario de emisiones de la Zona Metropolitana del Valle de México - Contaminantes criterio 2010.
Recuperado de: http://www.sma.df.gob.mx/sma/links/download/biblioteca/inventarios_emisiones2010/IEcriteriol 0 .pdf
126 Instituto de Ingenieria-UNAM (2006). Estudio integral metropolitano del transporte de carga y medio ambiente para el
Valle de México.
127 PUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
128 Estimacion propia con base en comunicacion oficial con SEDECO (2013).
129 Aviso por el que se dan a conocer los horarios de circulacion y maniobra que deben observar los prestadores del servicio
de transporte de carga en cualquiera de sus modalidades en el Distrito Federal, de conformidad con el «Programa de
regulacion del transporte de carga en el perimetro A del Centro Histdrico de la Ciudad de Méxicoy». Gaceta Oficial del
Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/Junio08 19 359.pdf
12? PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
Idem.
12 pPUEC-UNAM (2013). Diagnostico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
13 INEGI (2007). Encuesta Origen-Destino.
iz: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
Idem.
i: PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y proyecciones de la movilidad del Distrito Federal 2013-2018.
Idem.

Referencias

Acuerdo por el que se aprueba el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/522fe67482¢50.pdf

Acuerdo por el que se aprueban los Lineamientos para la Elaboracion, Aprobacion, y Seguimiento a los Programas
Derivados del Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018. Recuperado
de: http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/52a7e376alec4.pdf

Acuerdo por el que se establece la obligatoriedad del Programa de Derechos Humanos del Distrito Federal para las
Dependencias, Organos Desconcentrados, Delegaciones y Entidades del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas’/AGOSTO 26 09.pdf

Alcaldia de Medellin (2014). Educacion y cultura para la movilidad. Recuperado de
http://www.medellin.gov.co/transito/educacion.html



15 de Octubre de 2014 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 151

Aviso por el que se dan a conocer los horarios de circulacion y maniobra que deben observar los prestadores del servicio de
transporte de carga en cualquiera de sus modalidades en el Distrito Federal, de conformidad con el «Programa de regulacion
del transporte de carga en el perimetro A del Centro Historico de la Ciudad de México». Gaceta Oficial del Distrito Federal.
Recuperado de:

http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/Junio08 19 359.pdf

Ayuntamiento de Barcelona (2012). Plan de Movilidad Urbana de Barcelona. Recuperado de
http://w110.ben.cat/portal/site/Mobilitat/menuitem.9a8066d1d6190a2591{791f7a2ef8a0c/?vgnextoid=560ace3a4c77b210V
gnVCM10000074fea8cORCRD& vgnextchannel=560ace3a4c77b210VgnVCM10000074fea8cORCRD&lang=es ES

Boletin FAL (2012). Facilitacion del transporte y el comercio en América Latina y el Caribe. Institucionalidad, comodalidad
y servicios de transporte sostenibles, de CEPAL. Recuperado de:

http://www.eclac.cl/Transporte/noticias/bolfall/6/48956/FAL-316-WEB.pdf

Carta de la Ciudad de México por el Derecho a la Ciudad. Recuperado de:
http://www.hic-al.org/eventos.cfm?evento=941&id_categoria=13

CDHDF, CIADH e ITDP (2013). Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal 2011-2012.
Recuperado de http://directorio.cdhdf.org.mx/libros/2013/movilidad_2013.pdf

Centro Nacional de Metrologia (2013). Recuperado de http://www.cenam.mx/CNM-MMM-PT-
003.aspx#Tabla_13i. Longitud

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Recuperado de:
http://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/1 07072014.pdf

CTS-EMBARQ México (2013). Metrobus 2013. Recuperado de http://www.ctsmexico.org/node/5

Decreto por el que se establecen los Lineamientos para la Accesibilidad Universal y la Atencion Prioritaria de las
Personas con Discapacidad y en Situacion de Vulnerabilidad en las Dependencias, Organos Desconcentrados y
Entidades de la Administracion Publica del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/512311e17e23f.pdf

Estatuto de Gobierno del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
9b5ce43831331ae2de03¢99¢34d3e90¢.pdf

Garcia-Sancho C. et. al. (2012). Prevalencia y riesgos asociados con pacientes adultos con asma de 40 afios o mas de la
Ciudad de México: estudio de base poblacional. Instituto Nacional de Salud Publica. Recuperado de:
http://bvs.insp.mx/rsp/_files/File/2012/v0l%2054%20N0%204/9Prevale.pdf

Instituto de Aire Limpio (2007). Revision critica de Informacion sobre el proyecto de restriccion vehicular sabatina.
Recuperado de http://www.sma.df.gob.mx/sma/links/download/archivos/revisioncritica.pdf

INEGI (2007). Encuesta Origen -Destino de los Viajes de los Residentes de la Zona Metropolitana del Valle de México
2007.

INEGI (2010). Censo de poblaciéon y vivienda 2010. Recuperado de http://www.censo2010.org. mx/
INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional, para limites estatales y delegacionales.

INEGI (2010). México en cifras. Recuperado de:
http://www3.inegi.org.mx/sistemas/mexicocifras/default.aspx?e=9)

INEGI (2011). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Recuperado de
http://www.inegi.org.mx/sistemas/olap/proyectos/bd/consulta.asp?p=14744&c=23705&s=est&cl=4+#



152 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 15 de Octubre de 2014

INEGI (2012). Vehiculos de motor registrados en circulacion. Recuperado de
http://www.inegi.org.mx/sistemas/olap/proyectos/bd/consulta.asp?p=14745&c=23717 &s=est&cl=4#

INEGI (2012). Zonas Metropolitanas de los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2009. Recuperado de:
http://www.inegi.org.mx/prod_serv/contenidos/espanol/bvinegi/productos/censos/economicos/2009/zona_metro/zmeum_ce

20091.pdf

INEGI (2013). Las personas con discapacidad en México: una vision al 2010.
http://www.inegi.org.mx/prod_serv/contenidos/espanol/bvinegi/productos/censos/poblacion/2010/discapacidad/7028250517
85.pdf

Instituto de Ingenieria-UNAM (2006). Estudio integral metropolitano del transporte de carga y medio ambiente para el
Valle de México.

Instituto de la Juventud DF (2013). Consulta de Tendencias Juveniles 2013. Recuperado de:
http://www.jovenes.df.gob.mx/Consulta.pdf

Instituto Nacional de Ecologia (2005). Movilidad en la Ciudad: Transporte y Calidad de Vida.
Recuperado de: http://www.inecc.gob.mx/descargas/calaire/folleto_mov_urbana.pdf

Instituto Nacional de Salud Publica (2013). Encuesta nacional de salud y nutricién 2012. Resultados por entidad federativa.
Recuperado de http://ensanut.insp.mx/informes/DistritoFederal-OCT.pdf

Ley de Movilidad del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal _old/uploads/gacetas/df335356af9d93c68cac837125d30308.pdf

Ley Organica de la Administracion Publica del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
d8670f35a7ed22e157f42da57d28981e.pdf

Ley de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
2b8d3b2a2a732a526a88b7f8e9bf2a14.pdf

Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal. Recuperado de: http://www.aldf.gob.mx/archivo-
86f3¢cf6919436e545a7fdb2b38edfc93.pdf

Ley para la Integracion al Desarrollo de las Personas con Discapacidad del Distrito Federal. Recuperado de:
http://www.aldf.gob.mx/archivo-c049b4499b032c¢56d3013fa8291404d5.pdf

Mayor of London (2010). Mayor’s Transport Strategy. Executive summary. (Alcalde de Londres. (2010). Estrategia de
Transporte del Alcalde. Resumen ejecutivo. Londres: Autoridad del Gran Londres). Recuperado de:
http://www.london.gov.uk/sites/default/files/MTS_Executive Summary.pdf

Medina, S. (2012). La importancia de la reduccion del uso del automoévil en México. Tendencias de motorizacion, del uso
del automovil y de sus impactos. Recuperado de: http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Importancia-de-reduccion-de-
uso-del-auto.pdf

Medina, S. (2012). Transformando la movilidad urbana en México: Hacia ciudades accesibles con menor uso del automovil.
Recuperado de: http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Transformando-la-movilidad-urbana-en-Mexico2.pdf

New York City Department of Transportation (2013). Sustainable Streets 2013 and Beyond. (Departamento de Transporte
de la Ciudad de Nueva York (2013). Calles Sostenibles 2013 y mas alla.) Recuperado de:
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2013-dot-sustainable-streets-lowres.pdf

Organizacion Mundial de la Salud (2011). Calidad del aire y salud. Recuperado de:
http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/es/



15 de Octubre de 2014 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 153

Organizacion Mundial de la Salud (2011). Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020.
Recuperado de: http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

PUEC-UNAM (2013). Diagndstico y Proyecciones de la Movilidad del Distrito Federal 2013-2018.

Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal. Recuperado de
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal old/uploads/gacetas/enero04 29 8 ter.pdf

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (2003). Guia metodologica para la estimacion de emisiones vehiculares
en ciudades mexicanas. Recuperado de: http://www?2.inecc.gob.mx/publicaciones/download/618.pdf

Secretaria de Salud (2008). Sistema Nacional de Informacion de Salud de México 2008. Recuperado de
http://sinais.salud.gob.mx/mortalidad/

Secretaria de Salud et. al. (2005). Diagndstico Espacial de la Movilidad de los Accidentes de Transito en el Distrito Federal.
Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (2010). Observatorio nacional de lesiones.

SEDEMA (2012). Inventario de emisiones de la Zona Metropolitana del Valle de México: contaminantes criterio 2010.
Recuperado de http://www.sma.df.gob.mx/sma/links/download/biblioteca/inventarios_emisiones2010/IEcriteriol0 .pdf

SEDEMA-ECOBICI (2012). Tercer conteo de ciclistas en el poligono del sistema integral de bicicletas publicas del Distrito
Federal. Documento preliminar.

SEDESOL, SEGOB, CONAPO e INEGI (2012). Delimitacion de las zonas metropolitanas de México 2010. Recuperado de
http://www.conapo.gob.mx/es/CONAPO/Delimitacion_zonas_metropolitanas 2010 Capitulos I a IV

SETRAVI (2013). Anuario 2012.

TSIDF (2012). Estadisticas del Instituto de Ciencias Forenses y de los Médicos Auxiliares del Tribunal Superior de Justicia
del Distrito Federal. Recuperado de: http://estadistica.tsjdf.gob.mx/portal/docs/Anuario2012/capitulo_5.pdf

UNAM (2009). Diagnostico sobre movilidad no motorizada y los potenciales corredores verdes e infraestructura vial
adecuada en la Ciudad de México.

United Nations, Department of Economic and Social Affairs, Population Division (2011). World Urbanization Prospects:
The 2011 Revision. Population of Capital Cities in 2011 (Naciones Unidas. Departamento de Asuntos Econdmicos y
Sociales, Division de Poblacion. Perspectivas de la urbanizacion mundial. Revision 2011. Poblacion de Ciudades Capitales
en 2011). Recuperado de: http://esa.un.org/unup/CD-ROM/WUP2011-F13-Capital Cities.xls

Los alcances establecidos en el presente Programa Sectorial estaran en funcion de la disponibilidad financiera del Gobierno
del Distrito Federal, por lo que las Unidades Responsables del Gasto determinaran las acciones para lograr dichos alcances,
supeditandose a su capacidad operativa y presupuesto autorizado, evitando en todo momento contraer compromisos que
excedan a éstos.




